-mﬂ"_q-—-—-——-"" e o

- PRTFELIGSARYT 3UT NG Wi PUCH OCH
! Y
NOI0S 50 ce — FOTORER

R. HORI} = TUNLUG
1975-05=-21




e

rd

®

Det dr litt och mycket interessant att trimma en encylindris o-
taktsmotor. IMan behsver inte ha nagra dyra trimningsdelar, utan
man kan géra sddana sJjdlv, om man omformar originala delar.

Hir man triimar, maste man lkommna ihédg, att det lénar -sig bars att
irimma en motor som dr i bra skick. ied dessa anvisningar kan mnn
nié tre olika effektklasser: 3 hk, 6,5 hk eller 12 nk. HAr jag be-
nandlar fOrdndringar hos olika delar, anviénder jag f6ljande tecken
om olika effektklasser: : .

3 hk, 5300 r/min
B 6,5 hk, 8500 r/min
¢ 12 hk, 11400 r/min

I praktiken ir alternativen A och B ldtt genomforbara och anvind-
bara. C = 12 hk, Hr ett alternativ som jag har. tagit med far-.att
Visa hur mycket effekt man kan fa av en liten-slagvolym, om mnn
trimmar motorn. T praktiken fordrar en trimining 4111 12 mw Ytterst
dvra l13sningar och Jag kan inte rekommendera den dtminstone inte
om trimmaren inte #Hr nagon gpecialist pad motorer. '

Om motorns delar 4 nya och i bra skick, kan man kilra f£51jande
kilrkilometer: y :

A c..10 000 - 30 000 iy

B e. 5000 - 10 000 km
C c. 500 - 1000 km

n

QL

I

I

rar, ger det mera effekt och ett bdttre vridmoment (seghet) %111
motorn. Att lyfta Sppningar ger motorn mera varv och effekt, men
motorn Hr inte lédngre sa seg. -

I'5] jande redskap kan anvindasg

For att gira Oppningarna stsrre och for slipning behdvs:

= Tryckluft- eller-elektr.fil + slipningsspetsar

- borrmaskin + slipningsspets t.ex. en bruten rund fil
< 11 ; ™

— slipningsband

For att slipa dppningar

- maskinfil + slipningsband eller

FPOr médtning av fﬁrbrénningsrummet och slagvolymen

~ mattglas

i ——
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FORANDRINGAR I CYLINDERUPPNINGARNA

Nar man vill ha mera effekt, ska mBn gdra de storsta och vikti-
gaste fordndringarna hos cylinderdppningar. Meningen med trim-

ningen 4r att f4 motorns "andning" eller fyllning battre.

Det kan man astadkomma genom att gdra cylinder oppningarna stor-
re lémpligt. Lidmpliga storlekar for Oppningarna finner du i ta-
bellen och cylindermantelritningen pa sidan #7!% pet #r viktigt
att komma ihag att gdra Oppningarnas kanter snedda sa som anvis-—
ningarna visar.

AVGASOPPNING

Avgasoppningen ska man gora bredare och stdrre uppat. Hos hard-
kromcylindrar kan avgasdppningen forbredas bara a4t sidor, for om
man bryter hadrdkrombelidgningen pd avgasdppningens Gvre kant, kan
kolvringen bbrja 1ldsa krom frian :
cylinderytan. Om man vill ha bra |
Oppningar i en sadan hidr cylinder, -
maste cylindern forse med ror.
Avgasdppningen ‘ska omformas si att
den stdndigt blir vidare mot av-—
gasroret. Ytan ska slipas att den
blir jémmn for att forminska ned-
sotningen. Undre kanten omformas
enligt bilden, for att denm fram-
och tillbaka resonerande avgas-
blandningen skulle styras uppat
mot cylinderlocket vid &terkomst.

INSUGKARAL |
Neddt ska insugkanalen bli bredare ( )

och stdrre. Oppningsformen &r hela
tiden vidgande mot cylindern. Ytan pd insugdppningen ska poleras
for att forminska stromningsmotstand. '

SKOLJNINGSKANAL

Skdljningskanalen ska bli bredare och pnningens Svre kant ska

lyftas uppat. Kanalen ska bli stdrre helt och hallet fran vevhuset
dnda till cylinderdppningarna. Ytan ska poleras. Det lonar sig att
utfora allt det hdr grundligt, for stromningsmotstanden i skoljn-

ingskanalerna oftast d4r den mest begrinsande faktoren som paverkar -

effekthd jning.
MATT PA CYLINDERUPPNINGARNA HOS OLIKA EPFEKTKLASSER
A3 hk " B 6,5 hk C 12 hk
Avgas 15 = 25 17.x 29 21 x 30 Bredderna 4r
' cirkelléngder.
Insug 14 ‘% 26 15,5 x 29 18 x 30 Titta ph sidorna
Skdljning g9 x 21° 10 x 23 12,5 x 95 11 och 12.

CYLINDERCPPNINGARNAS KANTER - ..

Ovre och undre kanter ska bli sneda hos alla cylindrar for att
kolvringarna kan glida smidigt over Oppningarna och sd blir hall-
fastheten sdkrare. - ‘
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6,5 hkr Avgasrdret och ljuddidmparen
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Borjan av avgasridret dr av standard-
roret, ddmpardelen av en 0,7 mm plat,
inmenfdr stal~ eller glasulle.

1?2 hk: Avgasroret

- tillverkas av en 1,0 mm plat
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Starkast dr snedheten i mitten av A
oppningarna och blir mindre at sidorna. i _
Oppningarnas lodrdta sidor ska slipas T e
1dtt med slippapper. :

CYLINDERY TAN , )
For effekten d4r det viktigt, att cylinder— ; '
ytan dr bra och osliten. En sliten cylinder eI

maste bli borrad och honad. Det finns "gla- 34_ 4244//7/

serade" ytor i1 gamla motorer och de maste
bli forbdttrade genom honering, for att
sm3rjoljehinnan kan stanna kvar p& cylin- 0,5
derviggen. Om-det finns langskrapor i cy- b=
lindern, gar stor midngd effekt forlorad. A T
Vagrédta fadror har inte ndgon stor paverk- (77 /L7
ning pa effekten. ;

KOLVSPEL

Kolvens och cylinderns spel ska vara i fallen A (3hk) och B (6,5hk)
0,04 - 0,05 mm och i fallet C (12hk) 0,06 mm.

FORANDRINGAR HOS KOLVEN

For att massakraffer ska bli mindre, ska kolven bli ldttad och si&
dr lager pad vevstaken mera hallfasta. -

P4 bilden ser du svarta stillen, dar Avgasorprive

det tagits bort material. For att for-—
minska virmebelstning ska kolvindan
poleras. Kolvens fall p& insugsidan

ska forkortas for att fa4 insuginstidll-
ningen ldngre. A (3hk) 1,5 mm, B (6,5hk)
2,5 mm, C (12hk) 4,0 mm. For att for—
kylning pa kolvidndan skulle bli battre,
kan man borra ett hdl i kolven enligt
bilden, p& samma sidtt ska man borra

ett hal i cylindervidggen in till skolj-
ningskanalen. Titta pa bilden av cylin-
dermanteln. Detta har till fo5ljd att

med hjdlp av ett nytt hidl kan den nya
kyliga brédnsleblandningen bidttre flyta
genom kolvbotten och samtidigt forkyla
den. Ett saddant nytt hdl kan anvindas

i allra strdngsta trimningen.Om man
svarver tunna fdror i kolvmanteln (0,2-
0y3 mm djupa)sadana som i bilden, kan . .
man undvika det att kolven skulle skidra i. I fallet C (12hk) ska
den nedersta kolvringen avlidgsnas och den Sversta ringen ska vidndas
180°. Farorna svetsas ihop (trygghetsgas) och nira svre kolvindan
svarvas en fara 4t en smal kolvring (1,0 mm ringens spel i faran
0,02 mm). Lastappen borras pid kolvens baksida.

KOLVRINGAR

Spelet mellan ringarna ska vara 0,25 = 0,35 mm. Kolvringarnas las-
tapparna ska flyttas i fallet B 2,0 mm mot kolvens baksida. I fallet
C ska man ha bara en ring, som har hardkrombeliggning.

KOLVTAPPEN

A oy

-

I fallen B och C ska kolvtappen ut- g

formas enligt bilden for att forminska ~— %
i

masgakraften. ;
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CYLINBERLOCKET

F6r att nA ritta kompressionsforhal-
lamden ska lite dmne svarvas fran

cylinderlocket. Forbrinningsrummet

i cylinderlocket ska poleras pa

ytan, sd blir vdrmebelastningen

mindre.

Det svarvas fran locket A =1,5 mm
B =2,5 mm
C =3,5 mm -

Noggranna matt med att rdkna enligt
kompressionsfdrhallandeformeln.

Nir man svarvar locket ska behdallas
forbranningsrummets ladttningskon.
Aldre forbrianningsrum ska utformas
enligt bilden.

KDMPRESSIONSFORHALLANDE (p)

I fallet A &4r kompressionsfdrhdllandet 1:6,

oo,
o 2—?:}:— -o—-
38,9

i fallet B 1:6,

5 och

fallet C 1:7,2 . Riknat sd hidr: slagvolymen efter avgasSppningens
stdngning + forbrannlngsrummets volym och under strecket forbrin-

ningsrummets volym,
_ Vi + Vp Vi =slagvolym
p = Vp Vp =forbrinnings-—
rummets volym

Man m8ter bist forbridnningsrummets
volym med olja och ma&ttglas. Nir
kolven ligger i Ovre dddpunkt,

kan man h&8lla olja in till for-
brianningsrummet genom tédndstifts-—
hilet s& att tvA nedersta varv
blir tdckta.

VEVAXEL

I fallen A och B kan vevaxeln be-
varas original. I fallet C ska
vevstaken slipas pa ytan och mera

NN

S
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smorjningsfaror pad lager i vevstakens nedre #dnda. Vevaxelns rakhet
ska granskas att den &r i 0,015 mm noggranhet. Man ska forsoka fa

vevhusets volym mindre.

VEVHUS

Vidggarna poleras. I birjan ska
skdl jningskanalerna vara lika
stora som kanalerna i cylindern.
Fogpunkterna ska motsvara varandra
(ocksd mellantdtning) och skarpa
horn avrundas. I fallet C ska vev-
axeltdtningar (stefa) bytas mot
andra som uthdller mera wvarv.
Oljeborrningshdl i vevaxelns stam-—
lager ska forstoras med 2 mm.




TANDNINGSANORDNINGAR

De originala tdndningsanordningar, om de #r i bra skick, ridcker
i fallen A och B. I fallet C (12hk) maste de originala bytas till
lyristor-anordningar t.ex. Motoplat. I bilden funktionen.

l.addningsnole
2.1illa snpole
J.belastnings-—
mnotstand
.riktare
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TANDNINGSPORSKOTT

Det rdtta tdndningsforskottet finner man bara genom att gora prov
(titta pa instdllningar). Forsta hands anvisningar Hr att fandnings-
forskott ska bli forminskat. si hir:

A (3nk) 0,05 - 0,01l mm ; B (6,5hk) 0,2 - 0,3 mm; C (12nk) 0,5%~ 0,6 mm

TANDS TIFT

Minga olika faktorer har sin verkan Ef%ﬁ Ef%ﬁ ‘ IRy
C

pd valet av tdndstift, t.ex. forgas-—
aren, munstycken, kompressionfsrhal- .
landet, avkylningss#dtt,anvindning osv. A ja B

Ndr man borjar sina experimenter, kan
man anvidnda i bdrjan t.ex.
A: Champion L 3 G,Bosch 225
B: Champion L 2 G,Bosch 240-280
C: Champion I 54 Ry, L 57T R
Bosch 300 :

PORGASARE

Forgasarens diameter paverkar det,

hur mycket motorn tar varv. Ju e )
storre varvtal, desto stsrre ska N -

forgasarhalsens diameter vara,
Foljande vdrden garanferar att
forgasaren blir tillrdckligt stor.

» Porgasarhalsens diameter (mm) | l @)
A (3hk) B (6,5hk) C (12hk) ) %
13-14 18-20 22-24 Q AR el
: : # munstee

Den originala forgasaren hos Puch e G, Movvdmnstyebe :
Tomos-motorer (11 mm) kan borras T b A
t11l 13 mm, s& behdvs fiorgasaren V(i, L
inte byta i fallet A. % T'OH? . u;u.

' T#rengikroy

é% <ok ¥,
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6,5 hk: Avgasroret och 1ljudddmparen
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Borjan av avgasroret dr av standard-
roret, dédmpardelen av en 0,7 mm plat,
inmenfdr stdl- eller glasulle.

12 hk: Avgasroret

- = tillverkas av en 1,0 mm plat
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i . AVEYLNING AV MOTORN Fi Y L _
Det behSvs inte nigon stor for-
: dndring i awkylningen i fallen ! 1 okl
|* A och B. Det rdcker med att av- 3 -
t i kylningshandtag &r rena i cy- G )
§If linderlocket och i cylindern. e

2
I fallet C ska cylinderlocket | Hi S
fordndras till ett vattenkylt.
Det gamla locket holjas med alu-—
miniumplét, svetsas s& att det %E

| uppstdr rum fér watten i locket.
Om t.ex. virmeapparaten har ca.

&
L1 b
i _C"Fg;
rﬁf:3’0 me avkylningsareal, kan den //1;%y12/’/

:3?;bra tjdna som avkylare. Vatten-
; pump dr elekrisk Bosch,

'illv Avkylning pa cylinderlocke+t ska 1. kylare
‘M vara effektivt, eftersom det gar 2. vattenpump
' bort mest vdrme genom locket J. ackumulator
. (ca. 60-70 %). 4., avbrytare
{1 , 5. termometer
* SMORJOLJA 6. termometers anture

|} I fallen A och B kan man anvinda-

; vanlig 2-taktsolja. I fallet B

. (6,5hk) maste blandningsférhallan—

“det bli hojt med en procent. I

fallet C (12 hk) maste man ovillkorligen anvinda olja avsedd for
tdvlingsanvidndning, t.ex. Castrol R 30, blandningsfsrhallandet 1:2C.

.1t BRANSIE |

Wit I trimmingen A 92 okt. bensin, B 96 okt., C 99 okt.

I8 KOPPLING ' _

] Den hogre effekten understiller kopvlingen ytterst hard belastning.

- lli Om det fOrekommer glidning, '
.1} ska man forscka fa koppling-

fjddrarna styvare, t.ex.

med att sédtta Justerings-
plattor under fjddern.

INSTALLNINGAR

i Innan du bdrjar kdra med

t. 4 en trimmad motor, ska du
g {4 {6ljonde virden lémp-

§ liga, (annars kan det fiérekomma skador och hela {triminigsarbetet

f har blivit utan resultat).

i - munstycket, tidndningsforskottet och tindstiftet ska vara l&dmpliga,

pd Wlviindan, dess skick och fdrg, kan man 1lidtt se, om instdllning:
iir sddana som de ska vara.

dMunstycket: om det fr litet, ir tdndstiftet vitt, motorn tar mycket
§ varv pd tomging, det lossnar aluminium Sverallt fran kolvidndan.

[FMunstycket: om det dr for stort, Hr tindstiftet morkt och vatt,
idmotorn tar inte varv, inga skador Pad kolvindan.

i;N&len: om den ligger for hogt, tar motorn inte vorv tillridcklipgt
' langt.

{NAlen: om den ligser fir nere, dr motorn inte bra pad toppvarv.
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TdndnimgsfYrakott: om det dr for stort, hirs det knackning fréan
motorn vid dragning, det lossnar aluminium i mitten av kolven
och t.o.m. kan kolven brytas sonder. _

Téndningsforskott: om det &r sent, dr effekten svag

TANDS TIFT _ i

Vdrmevirde fér litet, d& dr tdndstiftet vitt och det kan lossna
‘metall fran kolvindan, kolven kan smilta isdr vid mitten.

Vidrmevirde for hogt, d& &r tidndstiftet msrkt och det kan bli vatt
vid starten och tomgingen.

Blandningen mager

Om alla ovanndmda virden 4r sisom de ska vara och #nda Ar tidndstiftet
vitt till férgen och det lossnar aluminium Sverallt fran kolvindan
dr det fraga om luftlidcka, som fororsakar att blandningen 4r magrare,
( samma padverkning som om munstycket dr f5r litet). Luftldckan

kan vara f5ljd av vevaxelt#itningars lédckor, eller av det att mellan-
tdtningen av vevhuset lédcker eller av lickan i cylinderns nedre
tédtning eller i tdtningar av insughalsen. Luftlickan &r ytterst
farlig med tanke pa motorns hallfasthet och om det finns luftlédckan
maste den genast bli reparerad.

LUFPRENARE

Luftrenaren ska ligga pd sin plats, nir forgasarens munstycken
instdllas, for den paverkar munstyckets storlek. .

A (3hk): den originala luftrenaren anvindbar
B (6,5hk): ett oljat stdlndtfilter i luftrenaren

C (12nk) : det behdvs inte nidgon luftrenare, man kan montera ett
' imsugkon till forgasarens tillsatsdel.

d kurﬁokkuui —?o
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AvgasGSppnsr apmnl
ing 15 x 25 17 x 27 21 x 30 e “\
Insugdpp.1l4 x 26 15,5 x 29 18 x 30 : R
Skoljn- .
ingsdppn. 9 x 21 310 x 23 L&, 5 & 125
Porgasar-
diameter 13 - 14 18 20 - 22

(mm) | :

Instdllningar
Avgas 164° .. 27aY 193°
Insug 132 144 168
Skéljn. 103 - 110 128
P2 nedre
kant av kolv A VR 6,5 hy bk
avlédgsnas 1,5 2;5 4,2 : NDP Ao itvs pricr
P& insugsidan ; e Installn lvaeal’

. mm - b . R
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Instdllningar
3 hk 6,5 hk 12 hk

Avgas  164° 174° 193°
Insug = 132 144 168

Skolj- '

ning . 103 110 128
"Pa kolv-

.ens nedre

kant pa

insugsidan

avligsnas

(mm) 145 2.5, 4 42

“ . WpP | Afoitus pirroy
tnstillnugar




Rich HC 50 Super R. Hobin-Toning -72

O

PR

A | | ]
i S| "
;-_?J‘ ™ o
a2 \
0. [
863° 98 ||| #iee | | 330
[ Qyse 99,5 | 46° Iy
N
s

Y25

Hannan

ko/t/.f/:c.(

{74‘ 0,085 rmm
0,0.{"‘ ™Mm

s, 2)

(3, 4

2 Bl

44,8




