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Yamaha FS1 ka r burator  

Vejledning i renovering og justering af karburator til Yamaha FS1. 
 

Mikuni Karburator data: 
 
Standard 10mm karburator (ny model med træk choker): 
 
 
Type:    VM10SC 
Hoved dyse:   #110 
Pilot dyse:    #25 
Choker dyse:   #50 
Strålerør:    E-4 
Nål:    3F3-4 
Gas spjæld    Udskæring 2.5 
Luftskrue grund indstilling:  1 ¾ omgang ud 
 

Tunings karburator 16mm (samme type som blev brugt på der 
Engelske markedet uden begrænsning) 
 
VM16SC 
#150 
#25 
#50 
W4 
3G9-3 
Udskæring 1.5 
1 ¾ omgang ud 

 
 

Herunder en split tegning af en karburator 
med choker-pind.

Som det fremgår af data ovenfor findes der flere typer 
karburatorer til FS1.  
Udover diameteren på 10 og 16 mm findes en kabelchoker 
type der er brugt på ældre modeller. 
 
Karburatorens opgave er at blande benzin og luft i det rigtige 
forhold under alle belastninger og samtidig forstøve 
benzinen i luften så blandingen let kan brænde. 
 
Motoren har brug for forskellig mængde benzin alt efter om 
den skal startes, køre i tomgang, accelerer, kører roligt eller 
med fuld gas. 
 
Hoveddysen ( POS 3 ) er karburatorens primære forsyning af 
benzin, men der er ikke nok vakuum til at suge nok benzin 
op fra hoveddysen i tomgang og meget lav hastighed. 
Derfor har karburatoren forskellige "hjælpe systemer" for at 
hjælpe ved kold start, tomgang, lav hastighed og ved 
acceleration. 
 
Hoveddysen, tomgangsdysen, nålen, luftskruen virker ved 
forskellige motor hastigheder og hvor de forskellige 
systemer bliver brugt kommer an på hvor meget der drejes 
på gashåndtaget og hvor hurtigt motoren kører. 
 
Ved tomgang (gashåndtaget er sluppet) er det kun 
luftskruen/blandingsskruen og tomgangsdysen som bruges  
 
Ved medium hastighed (gashåndtaget er drejet halvt) er det 
nålens position i nåleholderen som har mest at sige. 
 
Ved fuld gas (gashåndtaget er drejet helt) er det kun 
hoveddysen som er i brug. 
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Herunder en tegning af de enkelte karburatorer deles virkning i forhold til gashåndtags positionen. 
En simpel og en mere detaljeret tegning til højre.

 

 
 

 
Karburatoren virker ved tryk forskelle. Motoren suger luft ind via membranen under kompressionsslaget og igennem karburatoren. 
Luft hastigheden stiger hen over strålerøret og dermed faldet trykker under atmosfære tryk på toppen af strålerøret. 
Svømmerhuset er forbundet til atmosfære tryk via en slange (den er meget vigtig at få monteret da karburatoren ellers ikke virker 
rigtigt) og der presses benzin op af stråle røret. 
 Nu er det op til de enkelte systemer i karburatoren at regulere mængden af benzin i forhold til luft mængden. Her er det luft 
skruen, hoved dysen nålen og strålerøret der styre mængden under de forskellige belastninger eller håndtags positioner. Det 
ideelle forhold er 14.7 gram luft til 1 gram benzin. 
 
På tegningen til venstre ses virkemåden ved normal kørsel.  Tegningen til højre viser karburatoren i tomgang. 

 

 
 
 
 
Choker systemet er et separat system der ikke er afhængig af de andre systemer.  
Motoren skal kunne starte, på choker systemet alene uden at give gas.  
 
Det er meget vigtigt at indsugnings pladen og reed ventilen er tæt da det ellers er umuligt at starte motoren.  
Tætheden her sikrer at den benzin blanding der er suget ind i krumtaphuset bliver der til skylle portene åbner og blandingen kan 
komme ind i cylinderen. 
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Rensning og samling af karburatoren. 
 
Start med at rense karburatoren udvendig med diesel olie, WD-40 eller lignende. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Herunder ses dyser og ventil der er monteret i 
karburatorens hus. 

 
 

Karburatoren adskilles ved at løsne skruen der 
holder bundkaret som vist på billedet herunder. 
 

 
 
 
 
 
 
 
Start med at demontere strålerøret  
(her vist med hoved dysen monteret) 

 
 
Stråle røret er en Nøglevidde 8 (NV8mm) Og 
dysen er NV6mm 
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Hoved-dysen skrues ud af strålerøret. (NV 8 og 
6mm) 

 

 

 
Tomgangsdysen skrues ud som det ses herover 
 
 

Chokerpinden demonteres (NV 12mm) 

 
 
Svømmer ventilen skrues ud(NV 10mm)

 

Vær opmærksom på at den korte svømmer ventil 
bruges i de originale Mikuni karburatorer. 
 
De lange bruges kun i de uoriginale Mokini (eller 
lignende).  Det er vigtigt ikke at bytte dem om da 
benzin niveauet i svømmer huset ikke vil passe.  
 
 
 

Der er en lang (som på billedet) og en kort 
svømmer ventil. 
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Rens svømmer ventilen ved at skille den ad og rens alle dele blæs igennem med trykluft. 

 
Start med at trække låse ringen ud. 
 

 
Tag nu nåleventilen ud 
 
 
 

 
Kontroller at der ikke er slidmærker på konussen  
 
 

 
 
Check også at der ikke er mærker på sædet i 
ventilen

Ventilen samles i samme rækkefølge den blev adskilt. 
Tricket er at styre låse klipsen med en lille skruetrækker indefra for at ramme den anden kant. 
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Her ses luft skruen. 

 
Demonter den. 

 
Vær opmærksom på fjederen.

 
 
 
Herunder et billede af de komponenter der 
indgår i choker systemet

 
Puds choker pinden med ståluld til den er glat. 
 
 

Choker stemplet til venstre skrues løst af pinden 
så de andre dele kan adskilles. 
 
Husk der skal være en gummi klods i stemplet 
som på billedet herunder 

Alle dele lægges i diesel olie, WD-40 eller lignende og alle kanaler renses.  
De små flaske rensere er fra tandlæge branchen og er meget velegnet til at rense kanalerne med. De kan 
købes på apoteket.     Husk også at rense stråle røret. 
Efter en tur med flaske renserne blæses alle kanaler igennem med trykluft. 

  
 
Har man en ultralyds renser er det at foretrække da det også renser alle kanaler inde i karburatoren. 
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Samling. 
 
Start med at samle choker pinden. 

 
Monter omløberen (den med sekskanten) så 
fjederen og derefter choker stamplet. 
Jeg bruger lidt LocTite© 222 (denne type kan 
adskilles igen) på gevindet for at låse det. 

Det hele samles fra gevind enden. Gummi 
manchettetn monteret fra den anden ende ( 
højre) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
Monter tomgangsdysen og svømmer ventilen. 
Husk det skal være den korte type svømmer 
ventilen til originale karburatorer 

 
 
 

Man kan eventuelt sikre svømmer ventilen med 
lidt LocTite© 222. 
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Strålerøret med hoveddyse monteres 

 
 

Monter O-ringen  

 
 
 
 
Herefter monteres svømmeren i svømmerhuset. 
Husk den lille messing plade i midten som 
aktivere ventilen. 
 
Vær opmærksom på at svømmeren kan klemme i 
bund stilling (hvis svømmerhuset har været 
drænet af) Og benzinen derfor vil løbe ud af 
karburatoren. 
 
Man kan slibe lidt på den nederste runde del af 
svømmeren med fint sandpapir for at fjerne 
grater. Det kan hjælpe. 
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Nu monteres svømmerhuset (husk pakningen) 
Og choker pinden monteres i huset. 
 
 
Gas-spjæld. 
 
Herunder de dele der indgår i gasspjældet. 
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Start med at montere C-ringen i hak 3 på karburator nålen som herunder. Der er 5 hak i alt så man kan 
justere blandingsforholdet i mellem gas området. 
 

 
 
 
Standard positionen for nålen er i midten eller i hak 3. Nålens position har betydning i mellem gas området. 
Er der problemer ved fuld gas giver det intet at justere nåle højden. 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
Saml nu tomgangsskruen, fjederen og karburator 
toppen som på billedet til venstre. Bemærk hullet 
i neddrejningen på tomgangsskruen. Denne skal 
brugen til splitten der holder stopperen sammen 
men skruen. 
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Monter nålen med C-ringen i gas spjældet som vist herunder. 
 

  

 
Og derefter Låseclippen der holder C-ringen og 
nålen på plads. 
Hvis sporene i nålen er slidt så skift nålen og C-
ringen, ud da den eller risikere at falde af og 
sætte sig i strålerøret. hƎ ǎň ƪǄǊŜ Ƴŀƴ ǾŀǊƳΧΦ 

 
 
Så indsættes tomgangs stopperen som vist her. 
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Fjederen monteres i gas spjældet som her under.  

 
 
 
Og tomgangs skruen monteres på stopperen. 

 
 
 
 
 
 
 


