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TEKNISK BESKRIVNING

Allmdnna motor- och mopeddata.

Motorfabrikat: Sachs
Kubikinnehéil: 50 cc - motoreffekt: 1 hk
Arbetssatt: Luftkyld tvataktsmotor med eller utan flakt
Kraftoverforing: kugghjulstransmission
Startmekanism: Kickstart
Vaxelmekanism: 2 eller 3 vaxlar, mandvrerade med handreglage eller fotpedal.
Bransleblandning: 1:25, d vs 1 liter 2-taktsolja blandas med 25 liter bensin. For olja
fabrikat Esso galler 1:20.
Olja i vaxelldda: Sachs - 0,2 liter transmissionsolja SAE 80/90.
Belysning: Strdlkastare - glodlampa 6 V/15-15 W,
Baklykta - bakljus-glodiampa 6 V/5 W, Sachsmaster 6 V/3 W.
bromsljus - glédlampa 6/5 W.
Signalhorn: Elektriskt.

Tillbehor: Verktyag, instruktionsbok och typbesiktningsinstrument.

Speciella motor- och mopeddata

Data for: Sachsmaster Comet Comet Cross
Comet Racer
SACHS SACHS SACHS Sachsmaster
50/2 KS 50/3 LFS 50/3 KFs
Cylinder: SACHS
Cylinderdiam. 38 mm 38 mm 38 mm Svinghjulsmagnet: 50/2 KS
Slaglénagd 42 mm 42 mm 42 mm
Cylindervolym 47 cc 47 ce 47 cc Fabr. Bosch 15-3-5 g
Vevaxel/utg. drev Brvt.aravstﬁnd 0.4 mm
1:ans viixel 10,8 13,4 13,4 Abrissavsténd 7-11 mm
2:ans vaxael 6,87 8,1 8.1 Tandstift:
3:ans vaxel 5,43 5,43 Fabr, Bosch W175T 1
Utg.drev: 12 tander 12 tander 12 ténder Elektrodavstand 0,5 mm
- Bakdrev: 32 40 40 Framgaffel: teleskop
Srgesar. Bakhjulsfjadring: Swingarm med telesko
Fabr. BING 1/8/5,5 1/8,5/5  1/85/14 RS o -
. Huvudmunstycke 54 54 56
Nalmunstycke 15.17 1517 16517

Comet

SACHS
50/3 LFS

16-3-b

1,5-2mm £.6d.

0,4 mm
7-11Tmm

WI17BT 1
0.5 mm

Comet Cross
Comet Racer
SACHS

B50/3 KFS

15-3-6
1,5-2mm f.od.

0,4 mm
7-11 mm

WI176T 1
0.b mm

MARK: Mopedens totaia utvaxling och tankrymd framgér av typbesiktnings-

instrumentet.




KORNINGSFORESKRIFTER

1. Kdr pa ratt bransleblandning.
Anvand de tvataktsoljor, som oljebolagen rekommenderar.,
Varning: De 2-procentiga tvataktsoljor, som f n anvéands till vattenkylda bilmotorer, ar olampliga for luftkylda motorer.

2. Tag till vana
att aldrig fora mopeden bakédt ur ett cykelstdll eller dylikt med vixeln ilagd. Aven om motorn har frikopplats.

3. Glém Inte

att fore start av'motorn oppna branslekranen genom att stélla vredet rakt neddt. (I vagratt lage med markeringen »2Z» pé
vredet uppdt ar kranen stdngd och med markeringen »R» uppdt ar branslereserven pd 0,5 liter inkopplad).

4. Start

Floda férgasaren d v s hall flddaren p& forgasaren nedtryckt ca 3-5 sek. Vrid gashandtaget nigot och trampa ned Kicker,
varvid motorn startar. Om motorn &r kall, skall Ni 18ta den gd en stund p4 tomgéing.

5. Vixling

P& fotvaxlad Sachsmotor ligger ettans viixel nedat och dvriga vixlar uppat,
»Frilagety @r placerat mellan ettans och tvdans vaxel. (Se fig. 1)

O B S| Véxla forsiktigt och med kénsla for motorvarvet. Anvand icke
storre kraft an vad som kravs for att f4 vaxeln i laget. sSparkan icke in
vaxeln. Vaxla aldrig utan att frikoppla motorn. Anpassa vixlarna efter
matorvarvet, Ovarsamma vaxlingsmanovrar kan ge kraftiga skador p3
vaxelladan,

:

|

Fig 1 ) 5

6. Korning: 1 FLS 280
Varje motor behover en viss tid pd sig att slita in de olika rorliga detaljerna i varandra, Det ar dérfor viktigt att under de
forsta 20 milen icke belasta motorn onodigt hart. L&t den darfor under inkorningsperioden icke gé Idnga strackor med full
gas utan variera gaspadraget. | ovrigt galler att icke anstranga motorn sd att den borjar g8 ryckigt. Detta kan bl a orsaka
skador pd transmissionen. Vaxla férdenskull ned vid kraftiga stigningar och for ovrigt dar trafik och vagfarhéllanden
tvingar Er att kGra sakta. Nedvaxling fér icke ske vid f&r hig hastighet, dd motorskador kan uppsta.

OBS | Lataldrig motorn bromsa upp rullfarten i en utfdrsbacke genom att ha motorn frikopplad och sedan slappa upp
kopplingshandtaget. Saval transmission som vaxelldda kan ta skada harav,




7. Kontrollera fore kGrning
att bromsarna fungerar och att slangarna ar val pumpade. Undvik att kora over skarpa trottoarkanter, da detta bl a kan
medfora brott ps dacken, skador pa falgarna. Utfor ej onodigtvis kraftiga bromsningar,

8. Motorn stannas

genom att trycka in kortslutningskontakten. Efter avsiutad kdrning far man icke glomma att lagga vaxeln i frilage och
att stanga branslekranen,
Det senare bl a ur brandrisksynpunkt.

SKOTSELFORESKRIFTER

Tag till vana att vara aktsam om Ert fordon och skdta det efter givna instruktioner. Déarest garanti dberopas skall noggranna upp-
Ilysningar ldmnas oss betr motornr, ramnr, fdrsdljningsdata samt fordonsdgarens namn och adress. Detta sker genom att garanti-
sedeln sandes oss samtidigt med den felaktiga delen. Dessutom skall meddelas hur eller under vilka forh3llanden skadan har skett.
Garantitiden ar 6 man. fran forsaljningsdatum raknat och skadad detalj ersattes under denna tid, darest material- eller
fabrikationsfel foreligger. Vi ber Er dock uppmarksamma att vi forbeh8ller oss ratten att avgora detta och om sélunda direkt kan

konstateras eller formodas att ugliskumrnen skada orsakats genom virdslos korning eller dsidoséttande av Idmnade skdtselan-
OJBS! 1. Arbetskostnad och fraktkostnad vio garantitail efsaties ICKe av 0ss.

2. Kontant ersattning fér felaktig detalj lamnas i intet fall,

3. Servicearbete sdsom justering av tandstiftselektroder, brytare, abrisslage, fortandning, kopplings-, véxel-, gasreglage,
samt rengdring av forgasare, branslesilar o s v utfora vi icke kostnadsfritt. For att garanti skall kunna dberopas méste
material- eller fabrikationsfel foreligga, vilket det uppraknade icke kan harroras till.

Med hanvisning till omnamnda ber vi Er noga félja serviceschemat. Fortydligande anvisningar foljer efter tabellen.

3. Servicearbete s3som justering av tandstiftselektroder, brytare, abrisslage, fortandning, kopplings-, vaxel-, gasregiage,
samt rengoring av forgasare, branslesilar o s v utféra vi icke kostnadsfritt. For att garanti skall kunna dberopas maste
material- eljer fabrikationsfel foreligga, vilket det uppraknade icke kan harroras till.

Med hanvisning till omnémnda ber vi Er noga f6lja serviceschemat. Fortydligande anvisningar foljer efter tabellen.



Efter forsta: Var En géng
Servicearbete 50 mil 100 mil 100:e 150:e 300:e mil om &ret

10.
11.
2
13.

14.
15,

16.
17.
18.
18,

©ONDO A WN

Byt olja i viaxellddan
Kontrollera oljenivén

Kontroliera kopplingen

Kontrollera vixelarmens ldge _

Kontrollera forgasarinstéliningen (anlita fackman)

Kontrollera och rengér forgasare
Rengor luftfiltret i forgasare

Kontrollera motorns tomgéngsvarv
Kontrollera tandinstéliningen sdsom tandstiftets elektrod-
avstand, brytarnas skick och avstdnd, abrissavst&ndet och
fortandningen

Kontrollera el-kablarnas anslutning i strélkastare och baklampa _
Kontrollera strdlkastarinstallningen

Kontrollera bromsarna

Kontrollera drivkedjan for bakhjulet, dess spdnning och

smorjning :
Smorj reglagen och tryck i fett i smérjnipplarna

G& Over och drag 4t alla utifrdn dtkomliga skruvar och muttrar
Giom harvid ej cylindermuttrarna

Rengor brénslesilen som sitter i branslekranen

Sota motorn om sd anses erforderligt___
Tag isér och rengdr samt fetta in styrlager och nav

Byt olja i framgaffeln

XX XX x o oxX X X x

x X

>

>

>

x



1 och 2. Innan den gamia oljan tappas av skall motorn vara varmkord, enér
oljan &r mera lattflytande. Avtappnings- och nivipluggens lage framgir av
fig. 2. Oljepafyliningshalet &r placerat ovanpa motorn, P4 3-vixlad SACHS-
motor dr hastighetsméataren ansluten via oljepédfyliningshdlet. Vid forsta
oljebytet skall vixellddan skéljas med skéljolja eller mdjligen fo togen,

Olja péfylles i s& stor méngd att den just bérjar rinna ur vid nivapluggen.

Mopeden skall std vagritt vid péfyliningen.

MARK. Se noga till att rdtt olja anviindes for vixellddan. Felaktig olja kan

skada vaxellddsdetaljer.

4. Handvéxlad 2-vaxlad,

Vid frikopplad motor skall viixelarmen vara vinkelrétt
mot motorns ldngdriktning, Ev. Justering utféres med
justerskruven vid vaxelreglaget pa styret eller vid motorn.

Fotvaxlad 3-vaxlad,

Vaxelmekanismen ar placerad pad motorns vanstra sida.
Den ar dtkomlig sedan flaktkdpan har tagits bort.
Eventuell justering bér utféras av fackman.,

OBS!  Vixelstdngen far ej vridas d§ stor
skada kan uppsté pd vixellddan,

drioz .-

Figz)

a) Oljekonirollskruv b)] Avtappingsskruv
3 . Koppling

Servicearbeten pd kopplingen erfordra fackkunskap och bér dérfor om majligt utféras

av fackman.

I- och urmontering av kopplingswiren | motorn. (Se fig. 3)

Skruva bort kickstart- och fotvixelpedalerna.

Tag bort kopplingskdpan sedan forst de fyra skruvarna aviagsnats. Observera passhylsorna!
Hékta ur wiren ur vinkelarmen (3).

Fast den nya wiren och montera de olika delarna | omvénd ordning mot ovan,

Instélining av kopplingen

Kopplingen har till uppgift att overfGra motorns hela dragkraft, att helt skilja kraft-
flodet mellan motor och vaxelldda vid vaxling och vid stopp av fordonet samt att vid start
utjamna avseviarda varvtalsskillnader,

Dessa uppgifter kan kopplingen endast fylla om den &r riktigt installd samt vid ev in-
tradande forslitning efterjusteras i ratt tid.

Instaliningen av kopplingen fdretages genom inbowdenkabeln (2},




5. For att motorn skall f3 rikligare smorjning under inkarningstiden, da bl a kolv och cylinderlopp skall slitas in i varandra, ar den vid
leverans i forgasaren forsedd med ett stérre huvudmunstycke, Om maotorn efter denna inkarning visar sig erhalla for mycket brinsle
(kraftigt 4-taktar) vilket avgores av fackman, skall munstycket bytas ut mot ert mindre. P& Bing-forgasaren for Sachs-motorn kan
omstallning ske genom andring av néllaget. Salunda kan man efter ca 50 mils kdrning sdnka nélen | fGrgasaren ett spér. Den skall
alltsd sattas i det andra spdret uppifrén raknat, Harigenom fir motorn ndgot mindre brinsle.

6 och 7. Tyvérr kan det icke undvikas trots bréanslesilar i bréansletank och vid férgasare att smutspartiklar trénger in | forgasaren, Detta
kan orsaka okontrollerbar flédning, igensatta munstycken och kanaler, varfér en rengoring av férgasaren ar erforderlig. Samtidigt
skall detaljerna i forgasaren undersokas s att de icke pa nagot sdtt dro defekta. Fackman bdr |4tas utféra denna kontrol.

Rengor luftfiltret, som sitter innanfér insugningsljuddamparen, genom att tvitta det i bensin, léta det torka och dérefter doppa ned
det i olja. Den overflodiga oljan skall rinna av innan filtret &ter monteras. Ett rent och vl anoljat luftfilter Okar avsevidrt motorns
livsléngd genom att det hindrar damm och smuts att tranga in i motorn, Man bér noga uppmarksamma detta, da bl a ett déligt skott
filter medfdr onormalt slitage av cylinderloppet. Vidare &r det icke majligt att faststdlla efter antalet kérda mil, nar rengoringen av
filtret skall ske, d4 detta féranledes av de yttre omstandigheterna sdsom korning pa grus eller permanenta végar, kérning under bldsigt
eller lugnt véder, korning pd sandstrinder o s v.

8. Motorns tomgéngsvarv bor d8 och d kontrolleras. Tomgangen fir sdlunda ej vara for hog s att motorn rusar dé den frikopplas. lcke
heller far torngéngen vara s |18g s3 att motorn stjuvstannar vid vaxling. Déremot skall tomgéngen vara val avstdmd och denna justering
utfores med skruv vid gashandtag eller p8 forgasare,

8. Tandinstélining.

a. Overstiger tandstiftets elektrodavstand 0.5 mm kan tandspolen bli dverbelastad och taga skada.
Tandstiftet skall darfor allt som oftast tagas ur och elektrodavsténdet métas upp. Man skall sdlunda icke kéra s& lange att elektrod-
avsténdet har 6kats (naturlig forbréanning av elektroderna) i sédan omfattning att téndspolebyte riskeras,

Ett tandstift har begrénsad anvandningstid ca 250-300 mil och skall bytas, om det &r utbréint. Vid kraftigt sotat stift finns risk fér
att gnistan ej passerar 6ver tandstiftselektroderna utan foljer sotbeléiggningen, Dérest stiftet &r igenoljat méste det tvittas rent med
bensin eller tinner samt renbl&sas med tryckluft innan det bléstras, Ar stiftet kraftigt igenkoksat méste det innan det blastras

noga skrapas rent med ett lampligt foremal.

b. Kontrollera brytaravstindet. Brytarkontakterna skall vara rena och plana. Brytararmen regleras av det excentriska svang-
hjulscentrumet. En fiberklots fastsatt pa brytararmen |6per pd centrumet. Denna fiberklots slits ner under de farsta milens
korning ganska hastigt tills den hunnit stabilisera sig. Detta i sin tur férindrar brytaravstdndet, som efter forsta 50 milen
maste stallas om,

¢. Fortindningen skall vara den foreskrivna. Detta innebir att tandgnistan mellan tandstiftets elektroder sker ett visst antal
mm fore kolvens 6vre vandlége i cylinderloppet.




TANDNING

Servicearbeten pa tindanldggningen bér | mbjligaste mén utforas av fackman (SACHS motorserviceverkstad),

Betriffande skotseln, se smorjnings- och skotselplanen.

Skruva bort kickstart- och fotvaxelpedalerna. Avlagsna magnetkdpan (4 skruvar), ,

Ge akt pd passhylsorna.

Téndinstdlining

Tandningstidpunkt:  1,5...2 mm f,0.d.
Brytaravstind: 0.4
Faltbrytningsavstdnd: 7...117 mm

Den p# flakthuset anbragta markeringen »M»y i férbindelse med markeringen
p& sviinghjulet anger taindmomentstéliningen. (Se fig. 4).

10.

1,

12.

13.

14.

Fr'g4’

El-kablarnas anslutningar bér tillses sd att Ni inte under mérkerkdrning dverraskas av att |juset slocknar pa grund av t e x
lossnad kabel. | Ovrigt bor el-kablarna hallas i basta skick.

Ur trafiksékerhetssynpunkt ér det viktigt att strdlkastaren ar ratt installd. Instéliningen gores med férare pa fordonet, som
stélles s& att avstdndet till en vigg blir & m, Harvid skall centrum av ljusflacken frén helljuset triffa vaggen 5 cm lagre an
glodlampans (strélkastarens mitt) hdjd dver marken. Samtidigt skall halvijuset inte |igga mer @n 5 cm légre &n glodlampans
(strélkastarens mitt) hdjd dver marken.

Det ligger i Ert intresse att bromsarna ar val justerade. Framhjulsbromsen {handbromsen| justeras med skruven vid broms-
handtaget. Bakhjulsbromsen justeras med vingmuttern vid bromsstdngen, Lossa forst ldsmuttern och drag till den efter av-

slutad justering.

Kontrollera att drivkedjan for bakhjulet dr rdtt spand. Kedjan skall, pd mitten av sin fria langd, i hojdled ha en rorelse pé ca
10-15 mm. Detta ar synnerligen viktigt, d& det annars vid en I6st eller for hért spand kedja finnes risk for att skador uppstir
pd motorn eller mopeden | dvrigt.

Skall kedjespanningen andras, lossas muttrarna pa bakaxeln, varefter muttrarna for kedjestrackarna dragas 8t resp lossas tills
rétt spanning erhalles.

Efter avsiutad justering méste man alltid kontrollera att hjulen spérar och att bakhjulsbromsen ar ratt justerad.

Rengoér och smorj vid behov drivkedjan.

Vid monteringen av kedjan skall kedjeldset sitta med den slutna dndan vénd i kedjans 16priktning.

Smorj vid samtliga smorjstallen. Reglagens wirar smorjes i de fall dér kabelspiralerna ar forsedda med smorjnipplar genom att
man med en oljekanna trycker in olja i behallaren, For att 1att kunna f4 in oljan | dessa ar de pd mitten forsedda med ett hal,
Plastbehdllarna skall alltid vara fyllda med olja. Saknas plastbehdllare droppar man olja i kabelspiralernas Gvre Gppningar sam-
tidigt som man rér pd handtagen tills olja trénger fram nedtill. | de smorjstallen, som dr férsedda med smorjnipplar, infares
kullagerfett medelst trycksmorjspruta.




For att man icke skall bli overraskad av ev lackage vid exempelvis cylindertopp, kopplingskdpa o sv eller lossnade detaljer,

156.
sam for aljud, skall man taga till vana att da och da draga &t skruvar och muttrar,

16. Nar det galler branslesilarna ar det naturligt att silen under slangnippeln pa forgasaren rengores | samband med fﬁrgasarrengﬁ:ingen
enl punkt 6. Man bor dock inte gldmma att silen vid branslekranen ocksd kréaver sin skotsel allrahelst om fordonet stitt oanvint
under en ldngre tid. D3 kan det vara befogat att ocks3 skdlja bransletanken.

17: Vid forbranningen av brénsiet kvarstannar sot till en viss del i motoreylinderns forbranningsrum och kanaler samt | avgasrér och
ljuddampare. Helt normalt byggs detta sot upp och forsamrar gasernas utbldsning.

Detta ger sig praktiskt till kdnna genom att motorstyrkan forsémras. D3 dessa tendenser uppstar ar det aktuellt med en sotning,

18. En gang om dret bor styriager och nav tagas isar, rengoras, kontrolleras samt fore monteringen fettas in. | samband harmed
kontrolleras aven bromsbanden.

8. En géng om dret bor oljan | framgaffelbenen bytas. Oljemiingd 7,5 cm> SAE 20/30 per gaffelben.

MOTORSTORNINGAR

Nedan ange vi en del fel som ev kan Uppsta.
A. Motorn startar icke
ingen tandgnista,

L

téndstiftet ar oljigt, vatt, har bryggbildning el ar eljest skadat,
tandstiftet ar vatt (utanp3)

tandkabeln 15s el trasig,

kortslutningskontakten klammer, kabein till denna fran motorn skadad,
brytarkontakten oljig, vit eller nedsmutsad.

ingen branslematning,

oA N

ingen bensin i tanken,
bensinkranen stingd,

silen i bensinkranen smutsig,
bensinslangen tillklamd,
forgasarmunstyckena tappta.

iﬁgen ta r_'.dk raftig blandning,

1.
2.
3.

forgasaren for starkt flodad,
vatten i forgasaren,
ntjuviufty genom I6s fargasare.

ingen kompression,

1.
2.
3.

kolvringarna brustna,
kolv och cylinder starkt nétta,
topplock el tandstift 16st.



B. MOTOREFFEKTEN MINSKAR

pa grund av nedsmutsning,

s forgasarfiltret téppt,

2 utblasnings- och Gverstromningskanaler tappta av sot,

3. stora sotavlagringar i topplocket,

& avgasror och |ljuddampare igensatis,

5 ingen lufttillforsel {genom tankloecket) till bensintanken,

tandstiftet overhettat.
pé grund av for 13g kompression

(se under ningen kompression, emedany)

C. OVRIGA MOTORSTORNINGAR

motorn arbetar oregelbundet,

tandkabeln |65 el skadad,
motorn blir for varm, i férgasaren bildas bransledngblisor, som stor bransletiliforseln,
brytarkontakterna &r oljiga el smutsiga,
brytararmen gar karvt pa lagertappen,
tandstift el tandstiftskontakt resp tandspole ej i ordning.

aRp=

1. foragasaren flodar pa grund av smutsigt el skadadflottdornal,
2\ flottGren otat,
3. utblasninaskanal och avaasaniaaning inte rena.

motorn skjuter el smaller | fGrgasaren,

1 motorn far for litet bransle,

2. for l4gt varmevarde pa tandstiftet,

3. tandstiftet ar kortslutet, smutsigt eller har slaggparior,
4 motorn far stjuviuf,

5 vatten | forgasaren,

motorn far far litet bransle,

for 1&gt varmevarde pd tandstiftet,

tandstiftet ar kortslutet, smutsigt eller har slaggpérior,
matarn far stjuviuf,

vatten | fOrgasaren.

S



matorn blir for

R e ———- S - s B e T
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varm, kolven skar,

motorn fér otillrdckligt med bensin,
forgasaren felinstélld el felaktig olja anvinds,
kylfiansar pa cylinder och topplock smutsiga,
glddtandning.

motorn gdr ej | tomgéng,

1.
2.
3.

motorn forbrukar for m
1

2,
3.

anslagsskruven for trotteln felinstalld,
bowdenreglaget for trotteln felinstallt,
téndspolen skadad,

ycket bransle,

tank, bréansleledning el férgasare otita,
trottelndl el ndlmunstycke slitna,
for stora munstycken.

KONSERVERING AV MOTORN

Darest motorn under négon langre tid (t ex under vintern) icke anvéndes finnes risk for rostbildning. Fél] dérfor féljande anvisningar.
De ledande oljefirmorna har dessutom utfardat egna anvisningar for rostskydd av motorer under l&ngtidsforvaring.

1.

Blanda bensin med en rostskyddsolja (t ex Shell Ensis Qil SAE 30) i forhéllande 25/1 och kér motorn en kort tid med denna
blandning, Nar motorn skall stannas efter den sista kdrningen sker detta pé foljande sétt: dra upp motorn pd fullgas och tryck
sd in kortslutningsknappen tills matorn stannat; sting bensinkranern,

Vevaxeln med vevstake och ramlager har nu erhdilit ett tillfredsstillande rostskydd.

For att skvddg cylindertopp och kolv stélles kolven i dvre dodlage och genom tandstiftshalet (tandstiftet har forst skruvats ut)
slds 3. . .5 cm™ rostskyddsolja. Drag sedan runt motorn 15...20 varv med startapparaten och skruva dter i tandstiftet,

For skyddande av motorns yttre delar rekommenderas inoljning med ndgon rostskyddsolja, t ex Esso Rust Ban 395 (ev 392),
Shell Ensis Fluid 260 eller Mobil-Kote 203,

Om bransle lagras | motorns tank langre tid an 6 manader foreligger risk for att oljan skiljer sig frén bensinen. Blandningen maste dé
ovillkorligen aterstdllas genom kraftig omréring, Bast &r dock att byta brénslet.



