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X 30 -motor

50 cc 0,97 hk 2-vaxlac
1382 1386
MO TOR (Uthrande 2) EEH EESEE=EEREERaN:
Hagsta uteffekt 0,97 hk vid 4250 v. min. u 5 28! &
Hégsta vridmoment 0,187 kpm vid 2700 v min e T i
Kompressionsférhallande 6,5 : 1 -
Cylinderantal . . . .1 7 =N i
Cylinderdiameter / Slag- / - :
langd . . . . .. . 38/43 mm 10 : TN
Cylmdervolym S, - 488icc ; mt
Cylindermaterial . . . Gjutjarn . - : :
Topplock . . . . . . Lattmetall 2 i 55
Vevparti . . . . . . Stal B i §
Sidolager. . . . . . 2kullager Zoo ¢ o0 &
Vevhus . . . . . . Lattmetall/delat g i |
Overstrémning . . . . Véndspolning T
Insug och utblds . . . Overstrémningskanaler /»sllu
Styrning av insug och 2
utblés . . . . . . . Kolven I fa;
Smérjsystem . . . . . Bensm oljeblandning 18 W 4 : H
:25 4% i : g
Kylning:> 2. Fluktky|d e £
Wik e L eiS i e
Luftrenare . . . . . Oljefuktad kombinerad T30 L o i
med " insugningsljud- ot
démpare
Férgasare . . . . . Bing 1/11
= Sk o T T TTTIT
Férgasarprincip . . . Trottelférgasare 1,01 I 1 T
Ljus — téndsystem . . . Svénghjulsmagnetténd- i T T I 1
6V Bosch LM/URB a : :
1/116/17 L5 " : Y !
b A :
KRAFTOVERFORING RERE mRaaE,
Kraftéverforing pnmor Kugghjul‘snedskurna % e ! “t
Utvéxling . . . . . i = 4,0 eller 3,63 —H I =
Koppling . . . . . . Flerskivig i oljebad 2% A
Vaxellddstyp . . . . Vaxelldda med 2 imu. H
gaffelvaxelférare Bo (XH
Véxelldda — motor i ett  block 2 N 3
Antal véxlar . 5 En, ol
Utvaxlingar . . . . . 1:an 11,25/1 | |
2:an 5751 - T g
Véxelanordning . . . Handtag pé vénster sida 1 2
av styret ! i 1 g
Vaxlingstyp . . Handvéxel - - - ]
Krcftoverforung sekundcr Kedja 12 x 3/16" : - - - H s
Kuggdrev pd utguende = T A E
oxel . . 11 kuggar I "'"‘
Startcnordmng . . . Trampor med kedja ! E %~ U/min 8000
12 x 1/8" —— MOTORDREHZAHL —=—




- X 30-motor

0.97 hk 2-véxlad
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MSV- motor

1,03 hk
1287
M O T O R (Utférande 3) L
1
¥ 1
Hagsta uteffekt 1,03 hk vid 3750 v/min. 1
Hégsta vridmoment 0,22 kpm vid 2500 v/min.| +
Kompressionsférhallande 8.5 1
Cylinderantal =
Cylinderdiameter / Slag-
langd . . 5 . 38/43 mm
Cylmdervolym . . . .488cc ‘ 1
Cylindermaterial . . . Gjutjérn 2
Topplock . . . . . . Lattmetall £
Vevporti . . . . . . Stal E'v
Sidolager. . . . . . 2Kullager é
Vevhus . . . . . Lattmetall/delat EN
Overstrémnmg . . . Véandspolning b
Insug och utblds . . . Overstromningskanaler
Styrning av insug och
utblas . . . . Kolven
Smorjsystem . . . . . Bensm/ol]eblondmng
125 =
e e R S Flaktkyld HHHH
Vikt . Roe et LY HHHT
Luftrenare . . . . . Oljefuktad kombinerad P25, TR i
med insugningsljud-
démpare
Férgasare . . . . . Bing1/12 T
Férgasarprincip . . .- Trottelférgasare e ma I
Ljus — tdndsystem . . . Svénghjulsmagnetténd 1 ; "
Bosch RB1 6V 153/5W
s T T
KRAFTOVERFORING b
1
Kraftéverféring pnmor Kuggh]ul/snedskurno ’ o, .
Utvaxling . . . . = 3,63 eller 4,0 :
Koppling . . . . . Flerskmg i oljebad 20, f
Vﬁxellédstyp . . . Vaxelldéda med 8
gaffelvixelférare L
Vaxelldda — motor i ett block 3 ;i
Antal véxlar . ] T”
Utvaxlingar . . . . 1.an: 11,21 ; 1 "%
2 an: 576/1 2
Véxelanordning . . Handtag pé vénster sida
av styret eller fotvixel pa
motorns vénstra sida
Kraftoverforung sekundd Kedja 1/2 x 3/16" E
Kuggdrev pé utgéende 'I
laxel . . . 11 kuggar e
Stunonordmng . . . Kickstart eller trampor

bt
2-véxlad




MSV- motor




MSA - motor

50 cc 1.03 hk Automat-vixlad

M O T O R (Utférande 3)

Hogsta uteffekt 1,03 hk vid 3500 v/min. >
Hogsta viidmoment 0,22 kpm vid 2500 v/min. 5
Kompressionsforhallande 6,3 : 1

Cylinderantal . . . .1
Cylinderdiameter / Slag-

angd . . .. . .38/43 mm
Cyhndervolym 48 8iec
Cylindermaterial . . . Gjutjarn
fopplock . . . . . . Lattmetall
Vevparti . . . . . .Stal
Kidolager . . . . . .3Kullager
NVevhus . . . . . . Léttmetall/delat
Overstrdmning . . . . Vandspolning
nsug och utblas . . . Overstrémningskanaler
Styrning av msug och
utblds . . . . . . Kolven
Smérjsystem . . . . . Bensin/oljeblandning
1:25 = 4% 1290
Kylning . . . . . . Flaktkyld
ikt . 5 . .1 kg
Luftrenare . . . . . Oljefuktad kombinerad
med insugningsljud- EEEETT
dampare H I
Forgasare . . . . - Bing 1/12 ] i
Forgasarprincip . . . Trottelférgasare i
Ljus — tandsystem . . . Svinghjulsmagnetténd . \
Bosch RB1 6V 153/5W
3
Vi
KRAFTOVERFORING
Kraftéverforing primér  Kugghjul/snedskurna wt
Utvéxling . . . - . 1:an 10,01 ‘ 18
2:an 6,141 IER
Koppling . . . . . .2 separata centrifugal g e
kopplingar 1
Vaxelladstyp - . Stegvaxling, o tisk %\L
Véxellada — motor iett block : ’ SEEERE 0,2
Antal véxlar . . . . .2 i X X S
Utvéxling/inom | 4 S
vaxellddan . . .i=23273 ! /7 =8 oL}
Kraftéverférung sekundar Kedja 1/2 x 316" : T ?
Kuggdrev pa utgaende e Y 500
axel . . 12 kuggar
S(ortcmordnmg . . . Kickstart eller tramper ~
N N 2
HH o
o EEEEE It 1] |
2000 3000 4000 5000 8000 7000 8000

—— MOTORDREHZAHL ———




Automat-véxlad

1,03 hk

MSA - motor

50 cc




- VSD- motor

1,03 hk 3-vaxlad
1287
M O T O R (Utférande 3)
Hégsta uteffekt 1,03 hk vid 3750 v/min.
Hégsta vridmoment 0,24 kpm vid 2500 v/min.
Kompressionsférhallande 6,5 : 1 Ll
Cylinderantal . . 1 [
Cylinderdiameter / Slag-
langd . . 3 . . 38/43 mm
Cylmdervolym . . . .488cc v "'t
Cylindermaterial . . . Gjutjérn 1 W p il
Topplock . . . . . . Léttmetall 2
Vevparti . . . . . .Stél g AR .3
Sidolager. . . . . .3Kullager B Emwa A M
Vevhus . . . . . . Lattmetall/delat 3 [ $ul ke 7
Overstromning . . . . Vandspolning 5
Insug och utblds . . . Dverstrdmningskanaler | % 1)
Styrning av insug och ;
utblés . . . . . . Kolven 0 2
Smérjsystem . . . . . Bensin/oljeblandning n
2 1:25 = 4 L
Kylning . . . . . . Flaktkyld =
Vikbooo e s 120kg s E
Luftrenare . . . . . Oljefuktad kombinerad I ]
med insugningsljud- @ WO WD W0 G0 A0, 80
démpare R
Férgasare . . . . .Bing 1/12
Férgasarprincip . . . Trottelférgasare . T -
Ljus — tandsystem . . . Svénghjulsmagnetténd H A I
Bosch RB1 6V 153/5W .”.“ B EREE
T
KRAFTOVERFORING ) EBEBEP.EA En =
Kraftéverféring primér  Kugghjul/snedskurna RRERELDARRRRE R Ra) ) 'Tl ke
Uning - o Ly = 40 eller 363 o N
Koppling . . . . . . Flerskivig i oljebad r
Vaxelladstyp . . . . Vaelldda med o !
S gaffelvaxelférare 2 i
Véxelldda — motor i ett block go f \ :
Anta) véxlor . Bk : s o2
Utvaxfingar . . . . . (1an (4,551 Lo o A, /
2:an 8/1 £ BBBREEERERES! T
3 :an 5,051 o B ! M)
Vaxelanordning . .. . Handtag pa styrets van- T T Ummm 4
stra sida effer fotvdxel HH ! 2
p@ motorns vdnstra sida
Kraftéverforung sekundar Kedja 1/2 x 3/16" eller e
12,7 x 5,21 x 8,5 mm
Kuggdrev pa utguende E
axel . .. 11 kuggar |
Stanunordmng . . . Kickstart eller tramper oo H@ W0 W e
= MOTORDREMZAHL —




VSD - motor

1,03 hk 3-véxlad




vVZ/ V§3 = motor

3-vaxlad

Hagsta uteffekt
Hégsta vridmoment

Cylinderantal

léngd
Cyllndervolym
Cylindermaterial

Topplock .
Vevparti
Sidolager .
Vevhus

MOTOR

Kompressionsférhallande 6 D31

Cylinderdiameter /. Slog-

1,03 hk vid 3500 v/min. |
0,204 kpm vid 3500 v/min

.38/43 mm

.49 cc

.Léttmetal med gjutjérn-
foder

. Lattmetall

. Stal

.3 kullager
.La(tme(ull de lat

Vand

Ove
Insug och utbl&s

utblés .
Smédrjsystem .

Kylning
Vit
Luftrenare

Férgasare
Férgasarprincip
Ljus — téndsystem .

Styrning av msug och

e
e
KRAFTOVERFORING 5 E

Kraftéverféring pnm&v Kuggh;ul/snedsl:umo o \

Utvéxling . B 4,00 : /

Koppling . F|ersluvlg i oljebad

Véxell&dstyp . Véxellada med gaffel % \
vaxelférare /

Véxelldda — motor i ett block 7

Antal véxlar .

Utvéaxlingar . 1 ani=29 M o,2
2:ani =177 5
3:ani =126 >

Véxelanordning . Fotvixel p& i
vénstra sida i

inhéverférung sekundar Kedjo % x 3/16" be E5

Kuggdrev pd u(g&ende o

axel . : .11 kuggar \

Stunonordnmg 3 Kickstart 7 N

v Overshommngslxunaler

.Kolven
.Bensin/oljeblandning
1:25 = 4% >

.Fartvind

.Oljefuktad kombinerad
med insugningsljud-
démpare

.Bing 1/12

.Trottelférgasare

.Sviinghjulsmagnetténding|
BoschRB 16V 153/5W

L1111 1111 L1
200 3000 4000 5000 6000
/i

—— MOTORDREHZAHL ———
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3-véxlad

u-om%m @..u.w
KNALLERT-MOTOR <

VZ /V3 - motor




4-véxlad

Hégsta uteffekt
Hdgsta vridmoment
Kompressionsférhallande
Cylinderantal
ICylinderdiameter
Gngd .
Cylnndervolym
ICylindermaterial

; SI‘ag-.

Topplock .
Vevparti

Sidolager .

Vevhus
Overstrémning .
nsug och utblas
Styrning av insug
utblas . ST
Smérjsystem .

c.:ch

Kylning
Vikt .

Luftrenare

Foérgasare
Férgasarprincip
Ljus — téndsystem .

KRAFTOVE

Kraftéverféring primér
Utvaxling .

Koppling .

v\/éxellédstyp

Vaxelldda — motor i ett
Antal vaxlar .
Maxelanordning

raftéverfdrung sekundar
Kuggdrev pé utgoende

bxel
Stortonordmng

MOTOR

4,8 hk vid 6800 v/min.
0,53 kpm vid 6700 v/min.
1:1

1

. 38/44 mm
. 49,8 cc
. Lattmetall med hardfér-

kromat cylinderlopp

. Lattmetall

Stal

. 3 Kullager

. Lattmetall/delat

. Véndspolning

. Dverstrdmningskanaler

—— MOTORDREHZAHL ——e=

- Kolven
. Bensin/ oljeblondmng
1:25 =
S Flokl\(y|d
. 14,5 kg
: Oljeluktud kombinerad TTTT T TTT
med insugningsljud- = 1 |72 b 56
déampare H 1 - . f
. Bing 1/17
7 Tronelforgasore }
. Svanghjul tand s, !
Bosch RB1 6V 153/5W | * TITL
RFORING %
Kuggh]ul snedskurna ' a A = 1
* = 3
: Flerskmg i oljebad 3 :
. Vaxelldda med 2 2 - 53
gaffelvaxelférare 2 v = E
block = B
.4 B |
. Fotvixel pd motorns 7
vénstra sida | o 1 .3 |
Kedja 12,7 x 5,21 x e
8,5 mm i
-
- 11, 12 eller 13 kuggar i
. Kickstart §
L E
11 |
1 HEER
3000 4000 5000 6000 7000 y/min 8000







MAXI; h[notor

M O T O R (Utférande)

.03 hk vid 4000 v/min
21 kpm vid 3000 v/min.

Hogsta uteffekt 1
[Hdgsta vridmoment 0,
Kompressionsférhéallande 8 :
ICylinderantal bt |
Cylinderdiameter / Slag-

langd . . . . . .38/43 mm

Cylmdervolym s s 4B 8o

Cylindermaterial . . . Léttmetall med hardfér-
kromat cylinderlopp

Topplock . . . . . . Léttmetall

Vevparti . . . . . .Stal

Sidolager. . . . . .2 kullager

Vevhus . . . . . . Lattmetall / horisontellt
delat

Overstrémning . . . . Vandspolning

Insug och utblds . . . Overstrémningskanaler

Styrning av insug och

utblds < o5 o a  Kolven

Smérjsystem . . . . . Bensin/oljeblandning
1:25 %

Kylning . . . . . .Fartvind

ViSE B oty

Luftrenare . . . . . Oljefuktad kombinerad
med insugningsljud-
démpare

Férgasare . . . . .Bing H 1/12/195

Forgasarprincip . . . Trottelférgasare

Ljus — tandsystem . . . Svéanghjulsmagnettéand

Bosch RB1 6V 153/5W

KRAFTOVERFORING

Kraftdverféring primér  Kugghjul/snedskurna

Wreixling'.= . o5 o S i=505
Kopplirlg . . . - . .Centrifugalkoppling
Vaxellddstyp . . . . Automatldda

Vaxelldda — motor i ett block
|Antal véxlar . 5

Utvaxlingar . . . Ked;u % x 3/16"
Kraftdverférung sekundur Trampor med kedjo
% x 1/8"

Kuggdrev p& utgéende
axel . . - - 13 kuggar

@

—— MITTL.VERBRAUCH by —=—

risi

12




MAXI= motor

1,03 hk

Automatvéxlad




Lista pa specialverktyg

g Motortyper
€
BENAMNING Pos. -
= '0s. nr 3 zl's 8-
@ x = = >
1 £ P 905.6.31.104.0 x
Monteringsgigg
2 : 905.6.31.102.2 x x x
Monteringsgigg
2 Avdragare for svanghjul feasota X % L *
4 .1.70.014.2% X
Sparrverktyg till svanghjul Sent 0
5 Spérrverktyg till svanghjul 905.6.36.103.2" x x x
6 Hylsnyckel for cylinderbult 905.6.35.101.1
. 7 Kolvbultsinférningshylsa 905.6.31.103.1
8 Brotsch- och centreringsverktyg x x x x
9 Bussningsutpressare 905.6.33.101.0 x x x x
& Vevstake 10 O
.6.33.102.
» °| oo 150 st
10 | Spérrverktyg for 360.1.70.014.1 x x x
transmissionsdrevet
" Spérrverktyg for 320.1.70.017.2
transmissionsdrevet
12 Spérrverktyg for 350.3.10.600.0/W1 x
transmissionsdrevet
13 Sparrverktyg for 905.6.36.104.2
transmissionsdrevet
14 Sparrverktyg for 905.6.36.102.1
transmissionsdrevet
15 5 = 905.6.31.105.0 x x X
Kopplingsspannare
16 Avdragare till kopplingstrumma 905.0.24.101.0 x
17 Mitverktyg fér sido lagerspel 350.1.70.013.0 x x x x
18 Avdragare for sidolagrens 905.0.24.102.0° x X x x
. innerbana
19 Avdragare for sidolagrens 905.6.34.101.0°
innerbana
20 Matverktyg for sidolager 050.1.1032/L44 x X x x
. 20 Matverktyg fér sidolager 905.6.32.103.0 x x x x
21 Dorn for p&drivning av 350.1.70.0120 x x x x
sidolagrens innerbana
22 P3- o avpressningshylsa 905.6.33.103.1
for sidolager
z Pdpressningsstdd for lager 320.1.70.0122 % x x x
24 Avdragare for lagerring X X x x
25 Nﬁllagerav dragare 905.0.14.005.0 X
26 Dorn fér n8llager 905.6.33.104.1 x
27 Avdragare for skyddsplatta 320.1.70.019.0
28 Hylsa till drivaxeln 331.1.00.000.0/W21 x x x x
29 Spérrverktyg (10 kugg) 320.1.70.015.2




Lista pa specialverktyg

3 Motortyper

; BENAMNING Pos. nr 3 2135 |sa o

@ x = = >

29 Sparrverktyg (11 kugg) 320.1.70.016.2 x X

% Sparrverktyg 905.0.36.101.2 x x x 3 x X

31 H8llare for tandin- 905.6.32.101.0 x x x x x x x X
stéllningsapparat
Matur X x X x X x x X

%2 Téandinstéllningsapparat Finns i handel x X x X X X X.| x
Sjuptolk Finns i handel x x
Matinstrument fér borrningar Finns i handel 2 X L % L x x x .
Ventiltolk (skjutm8tt) Finns i handel X % X x X X x| x
Mikrometer Finns i handel A x X X X x x x
Momentnyckel Finns i handel L > s x % x x X ’
Verktygstavla Finns i handel X % 2 » x 5 X X

Nytt specialverktyg

x Spérrverktyg till svanghjul 905.0.16.101.2 X x X x x x x x

° Avdragare for sidolagrens innerbana 905.0.34.101.0 X X X X X X X X
Tillbehor 905.6.34.105.0 x x x x x X x X
Tillbehor 905.6.34.106.0 x




Specialvertyg

2

1331

1)

\




Specialvertyg

1 S -,i M
e
& v ORC ¥

$05.0.24.101.0

$05.6.34.101.0




Specialvertyg

/ o
Z Bosch EFAW 86 oder 87







Specialverktyg, MAXI- motorn

Bild nr Bendmning Pos. nr.

1 Monteringsgigg 905.6.31.106.2

2 Avdragare fér svanghjul 050.7012

3 Sparrverktyg till svanghjul 905.0.36.101.2

4 Brotsch- och centeringsverktyg 905.6.17.101.0

5 Bussningsutpressare fér 12 mm @ 905.6.33.105.0
6 Avdragare fér sidolager 905.6.34.102.0 *
54 Dorn fér padrivning av 350.1.70.012.0

sidolagrens innerbana

8 Pépressningsstdd for lager 320.1.70.012.2

9 Tandinstélliningsapparat 905.0.12.101.0
= Matinstrument fér borrningor Finns i handeln
= Djuptolk Finns i handeln
- Mikrometer Finns i handeln
e Momentnyckel Finns i handeln

* Pos. nr. 905.6.34.102.0 erséttes genom Pos. nr. 905.0.34.101.0

Tillbehér Pos. nr. 905.6.34.108.0

| stallet fér tandinstéllningsapparat 905.0.12.101.0 kan varje i handeln férekommande apparat
anvéndas, viken optiskt eller akustisk visar tdndningstid punkten t. ex. BOSCH EFAW 86 eller 87.




S

pecia

Iverktyg, MAXI— motorn

350.1.70,012.0




Anvisnnigar for avmontering av motorn

ANSLUTNINGAR

Lossa anslutningarna till kopplingsplinten. Ta av skyddsplat, vénster trampa eller kickfja-
dersmedbringaren samt fotvéxelpedalen, om séddan finns.
gul = Ljuskabel

grén = Bromskabel (signalhorn)

blda = Kabel till tdndspole endast pa modeller med
utanpéliggande téndspole)

svart = Kortslutningskabel

gréd = Parkeringsljuskabel

KEDJAN

Oppna kedjeldset och ta av kedjan.

e KOPPLING

X 30 — MSV — VSD — R — V — eller M-modeller
Dra in kopplingen. Héll fast kopplingsarmen. Haka av wiren och ta av nippeln. Lossa mut-

trarna och lyft av justeringsanordningen till kopplingen. P& de modeller, dér justeringsanord-
ningen sitter vid handtaget, finns inga stallmuttrar i plinten pd motorkapan.

MSA-modeller

Wiren till startmekanismen hakas ur vid handtaget och dras sedan komplett ur héljet vid
ingdngen till vevhuskédpan. Wiren rullas upp och blir kvar p&d motorn.




Anvisnnigar for avmontering av motorn

e HANDVAXEL

Lossa bygeln (byglarna) som héller vaxelwirarna p& ramen vid motorn héger sida. Haka

dérefter av wirarna frén fdstandordningen pd motorn.

FOTVAXEL

Lossa fastmuttern pa fotvaxelpedalen. Ta av fotvéaxelpedal

AVGASROR

Lossa férst fastmuttrarna pé cylindern. Lossa sedan 6vriga fasten och svéing avgasréret nedat.

FORGASAREN

Lossa de bdda bultarna fran cylindern. Ta av gt ffen till insugningsljuddémparen (om

sadan finns). Ta av férgasaren.

MOTORFASTENA

©O ©0 00

Bbj undan flikarna pa sdkringsblecken till muttrarna. Skruva darefter av muttrarna. Ta bort

bultarna och lyft darefter bort motorn.




Demontering av motorn

Fér att undvika onddigt arbete &r det tillrédigt att
soka lokalisera felet, innan man bérjar demon
motorn. De flesta aggregaten &r &tkomliga utan
motorn tas ur ramen och demonteras fullstandigt.
Féljande detaljer &r atkomliga utan att motorn mon-
teras ur ramen:

kolv och cylinder — alla modeller

koppling och primérdrev — alla modeller
centrifugalkoppling samt frihjulsanordningen pé auto-
matikmodellerna

start- resp. trampmekanikmn — pd V-motorn komplett,
p& MSA-motorn delvis atkomlig

vixelmekanism férutom véxelféraren — atkomlig pé
alla modeller utom V- och M-motorerna.

Méste motorn demonteras, bér man alltid rengéra den
forst och slappa ut oljan. Hindrande delar som kick-
start, fotvaxelspak, pys, kdpor och dylikt, som inte redan
&r avmonterade, tas av. Motorn féstes sedan i en mon-
teringsgigg (se specialverktyg) som spénnes i skruv-
stycke.

Nedan férklaras demonteringen av de olika motor-
modellerna.

X 30-MOTORN

Skruva av tandstiftet och téndstiftshatten. Lossa de fem
fastmuttrarna pd flaktkdpan samt de fyra fé@stmuttrarna
i flakten och ta av kédpan och flakten. Sétt fast spérren
320.1.70.014.2 och lossa fastmuttrarna (bild 1/1). Dra
av svinghjulet med hjélp av svénghjulsavdragaren
050.7012 (bild 1/2) och ta bort kilen pé& vevaxeln.

Dra kabeln ur gummiskyddet och lossa dérefter de tre
skruvarna pé tdndplattan. Légg téndplattan i svéng-
hjulet.

Montera av kedjedrevet (11 kuggar) med hjélp av spe-
cialverktyg 320.1.70.016.2 (bild 2).

Lossa skruvarna i vevhuset och vind sedan hela mo-
torn tillsammans med monteringsgigg 905.6.31.104.0.
Lossa muttrarna pé& topplocket och montera sedan av
topplock och cylinder.




O Demontering av motorn =X 30 - motorn

Ta av lasringarna f3r kolvbulten (bild 3) och rensa for-
siktigt bultborrningens ytterkant med hjélp av skav-
stal. Tryck eller “knacka” darefter forsiktigt ut kolv-
bulten som p& bild 22). Om s& behdvs, kan &ver kolv-
bulturdragare finns i handeln) anvéndas. | s& fall
méste kolvringarna tas bort. OBS: kolvringarna fér
inte forvaxlas! Ta av kolven.

Lossa kopplingens centreringsmutter pé& vevhusets
hdgra kdpa samt de fem skruvarna som hdller fast
képan. Lossa kdpan om s& behdvs med ndgra latta
slag med en gummihammare. Vrid kopplingarmen tills
kopplingsaxeln friger ledmuttern. Ta sedan av kdpan
(som pa bild 23).

Ta av kopplingen och primérkugghjulet. Bérja med att
lossa den kraftiga seegerringen, som héller fast kopp-
lingslagret. Oppna skyddsblecken till de bada mutt-
rarna, som sitter pd vevaxel och véxelaxel. Satt fast
specialverktyget 360.1.70.014.1 och lossa férst muttern
pé vaxelaxeln och sedan den pé vevaxeln (bild 4). Ta
av kopplingspaketet och primérdreven och lossa mo-
torn frdn monteringsgiggen (bild 6/4). Légg motorn pa
arbetsbénken med kopplingssidan nedét och lossa
vevhusskruvarna. Ta av hdgra vevhushalvan — sla latt
med en gummihammare pé véxelaxeln, om s& behdvs-
vevhuset delar sig och vevpartiet, véxeldreven och
véaxelféraren blir atkomliga, varvid de kan monteras ur.



Demontering av motorn —MSV- motorn

MSV-MOTORN

Skruva ut tandstiftet. Ta av flaktkdpan efter att ha los-
sat de bada fastskruvarna. Ta av véxelhuset pd fot-
vaxelmodellerna genom att lossa de 4 skruvarna under-
till.

Lossa skyddskapan over flakten genom de tre skru-
varna (tvé fram, en bak). Ta av fiddersékringen till
skyddslocket Gver svanghjulet och ta sedan av locket.
St fast specialverktyget 905.6.36.103.2 pé kickstart-
axeln respektive ppni na i svanghjulet (bild 9). Se
till att det sitter fast ordentligt. Lossa dérefter fastmutt-
ern. S&ll om fasthallningsverktyget (bild 10) och lossa
svanghjulet med hjalp av avdragaren 050.7012 fran
vevaxeln. Ta bort kilen resp. rullen frén axeln. Lossa
darefter tandplattan och lagg den i svénghjulet.

Lossa fléktens grundplatta och kedjebygeln. Se till
att gumipropparna kommer med. (De som sitter bak-
om grundplattan.)

Ta av kedjedrevet. For att lossa muttern anvands fast-
héllningsverktyget 905.0.36.101.2 (bild 11)




Demontering av motorn —MSV- motorn

Lossa vevhusskruvarna. Vénd sedan motor och mon-
teringsgigg 905.6.31.102.2. Skruva av muttrarna pa
topplocket (bild 12). Ta sedan av topplock och cylinder.
Ta av lasringarna fér kolvbulten (bild 3) och skava for-
siktigt rent bultborrningens ytterkant med hjdlp av ett
skavstdl. Tryck eller “knacka” ddrefter férsiktigt ut
kolvbulten (bild 22), om s& behdvs kan dGven kolvbultav-
dragare (finns i handeln) anvéndos. | s& fall méste kolv-
ringarna tas bort. OBS! Kolvringarna fér inte férvaxlas!
Ta av kolven.

Lossa koppli centreri| pa h
hégra képa samt kapans fastskruvar. Vrid kopplings-
armen tills koppli In friger led n. Lossa

képan — om s& behdvs med négra létta slag med en
gummikammare. Detta géller fér modeller utan broms-
wire (inbromsningen sker inte dver pedalaxeln). Finns
daremot en bromswire, skall pedalaxeln vridas bakat
till anslag. Sedan lyfts kdpan ungefdr 5 cm. Dérigenom
blir den pé& pedalaxeln befintliga sdkringen atkomlig
och tas bort med hjélp av en skruvmejsel. Dérefter kan
man ta av képan.

Ta férst bort den kréftiga seegerringen och sedan kopp-
lingslagret. Oppna sékringsblecken till de bada mutt-
rarna, som sitter pd vevaxel och mellanaxel. Séatt fast
specialverktyget 360.1.70.014.1 och lossa forst muttern
p& mellanaxeln och sedan med pé& vevaxeln (bild 13).
Ta av muttrarna, sékringsbleck kopplir k
och primérdrevet. Drag av bromsfjadern till medbrin-
garen frén pedalaxeln.

P& modeller med handvéxel tas sdkrings- och stodski-
van bort fran véaxelskenan (bild 14). Lossa darefter mo-
torn frén monteringsgiggen.
Lagg motorn pd arbetsbé med
nedat och lossa vevhusskruvarna. Vénd motorn.

Ta av hégra vevhushalvan — sl 1att med en gummi-
hammare p& mellanaxeln, om s& behdvs — Vevhuset
delar sig och den kompletta véxellddan med drev,
vaxelférare och vevparti blir tillgénglig, varvid de kan
monteras ur.



Demontering av motorn —MSA - motorn

=

MSA-MOTORN

Alla Arbeten pd vevhusets vénstra sida samt demon-
tering av kolv och cylinder &r desamma som pd MSV-
motorn,

Lossa fastskruvarna och spérren till pedalerna genom
att lossa den lilla spannskruven (bild 16). Lossa képan
— om s& behévs med ndagra létta slag med en gummi-
hammare — och ta sedan bort képan férsiktigt. Lager-
hylsa och startaxel samt startkugghjul stannar kvar i
képan och ur. Upphéngningsbull samt
wiren skall vara kvar i képan.

Startkugghjulet (bild 17/1) tas ov pedalaxeln och mel-
lanlaggsbrickan (bild 17/2) tas av mellanaxeln. (Vid ut-
forande med bromswire avldgsnas denna (bild 17/3).
Bromsarm och bricka samt fjaderring tas av pedalaxeln.
Spérren till pedalerna tas komplett ur vevhuset.

B&j ned sékringsblecken till muttrarna pa vev — och
mellanaxel  och satt  darefter  specialverktyg
350.3.10.600.0/W1 pé& plats. Verktyget bestar av en
héllare, som sékrar vevaxel och mellanaxel och en hyl-
sa fér att lossa muttern pa vevaxeln (bild 13).

Lossa muttrarna, ta bort specialverktyget och ta av 2:
ans vaxeldrev (bild 17/5). Ta av medtagaren och centri-
fugalkopplingen samt 2 : ans drev (bild 17/6).

Koppli umman samt centrifugalk li till
1: ans vaxel dras av vevaxeln med hjélp av avdraga-
ren 905.0.24.101.0.

Bild 19: Fastséttning av avdragaren.

Bild 20: Avdragningen.

Ta brickan av vevaxeln och mellanaxeln med 1:ans
drev och frihjul samt kullager ur vevhushalvan.

Fjadern, som sitter pé pedalaxelns lagerhylsa, tas bort
och motorn lossas frén monteringsgiggen 905.6.31.102.2
Lagg motorn pé arbetsbank med koppli id
nedét och lossa vevhusskruvarna. Vénd motorn. Ta av
hégra vevhushalvan — slé latt p& mellanaxeln med en
gummihammare, om s& behdvs —~ Vevhuset delar sig
och vaxellddan och vevpartiet blir tillgéngliga, varvid
de kan monteras ur.

Motorn med pedaler har inte importerats till Sverige.

-




Demontering av motorn —VSD — motorn

VSD-MOTORN

Demonteringen av dessa motorer &r i stort sett lika.
P& modeller med fotvéxel: lossa de fyra skruvarna och
ta av vaxelanordningen (bild 21).

Arbetena pd den vénstra vevhussidan &r desamma
som p& MSV-motorn, likasé demonteringen av cylinder
och kolv (bild 22).

Lossa k li centreri h
hégra képa samt képans féstskruvar. Vnd kopplmgs-
armen tills k In friger led (bild 23).

Lossa kapan — om s& behdvs med négra létta slag med
en gummihammare. Detta gdller fér modeller utan
bromswnre (mbromsmngen sker inte ver pedalaxeln).
Finns dé , skall In vridas
bakat till anslug Sedcn lyfts kédpan ungefar 5 cm. Déri-

genom blir den p& pedalaxeln befintliga s&kringen
atkomlig och kan tas bort med hjélp av en skruvmejsel.
Darefter kan man ta av kdpan.

Ta forst bort den krufngc seegernngen och sedan

ppna sdkring till de béda
muttroma som smer pé vevaxel och mellanaxel. Sétt
fast specnclverklyget 360.1.70.014.1 och lossa forst mut-
tern pd mellanaxeln (blld 24) och sedun den pé vev-
axeln. Ta av k li och pr

Ta bort seegerringarna fran vevaxeln och lossa dérefter
motorn frén monteringsgiggen 905.6.31.102.2.

Lt 1 <

Légg motorn pé arb med k ned-
&t och ta bort vevhusets fastskruvar. Vénd motorn.

Ta av hégra vevhushalvan - sla latt pé mellanaxeln
med en gummihammare, om s& behdvs. Vevhuset delar
sig och véxeldreven, vixelféraren och vevpartiet blir
tillgéngliga, varvid de kan monteras ur.



V-MOTORN

Skruva ut tandstiftet. Lossa flékthuvens bada féstskru-
var och ta bort flékthuven.

Lossa férst flaktgallret och sedan de tré fastskruvarna
till flakthuset. Ta av flakthuset och ldsringen samt téck-
pléten.

Satt fast specialverktyg 905.6.36.103.2 pé& véxelaxeln
och i &ppningen pé& svanghjulet (bild 25) och lossa
fa . Dra av svinghjulet med hjélp av avdra-
garen 050.7012 och ta bort kilen frén vevtappen.

Lossa de tre fastskruvarna och ta bort tdndplattan
samt gummigenomféringen och légg dem i svanghju-
let.

Lossa flaktens grundpl och kedjeskyddsbygeln. Se
till att gummipropparna féljer med! Ta bort seeger-
ring, bricka och 0-ring frén véxelaxeln (bild 33). Ta av
kedjedrevet. For att lossa muttern anvénds sparrverk-
tyget 905.0.36.101.2. Lossa vevhusskruvarna och vénd
motorn samt monteringsgigg 905.6.31.102.2. Skruva av
muttrarna pa topplocket och ta av cylinder och topp-
lock. Ta av lasringarna fér kolvbulten (bild 3) och ska-
va forsiktigt rent bultborrningens ytterkant med hjélp
av ett skavstal. Tryck eller “knacka” dérefter férsikti
ut kolvbulten (bild 22). Om s& behdvs, kan &ven kolv-
bulturdrag (finns i handeln) énd | s& fall
maste kolvringarna tas bort. OBS! Kolvringarna far
inte fdrvaxlas! Ta av kolven.

P Ii h

Lossa centreri pa
hégra képa samt kdpans fastskruvar. Vrid kopplings-
armen tills k lii friger led &

. Lossa ka-
pan — om s& behdvs — med ndgra létta slag med en
i s

. Hela star sitter kvar i
képan (bild 27).

Ta férst bort seegerringen och sedan kopplingslagret.
Oppna sakringsblecken till bdda muttrarna, som sitter
p& vevaxel och mellanaxel. Sétt fast spérrverktyget
905.6.36.104.2 (bild 28) och lossa férst muttern pa mel-
lanaxeln och sedan den pé vevaxeln. Ta av muttrarna,
rphiC e R P e reinied

sakr
samt medbringaren till kickstarten.

Ta av seegerringarna frén vevaxeln och véxeloxeln
samt véxelfjadern. Lossa motorn frn monteringsgiggen
(bild 29).




Q Demontering av motorn =M - motorn

Lagg motorn pd arbetsbank med k li id,
nedét och lossa vevhusskruvarna. Vénd motorn.

Ta av hdgra vevhushalvan — sl& l&tt pd mellanaxeln
med en gummihammare om s& beh&vs. Vevhuset delar
sig och vevaxelns vixelanordning och drev blir tkom-
liga. Ta ur | axellddan d: pé fol-
jande sétt. | tur och ordning tar man ur véxelférar-
axel (bild 30), 2:ans drev, 4 :ans drev samt véxel-
férare, 3 : ans drev samt véixelférare och till sist mellan-
axel, drevaxel och 1 : ans drev. Dérefter féljer‘deln kom-
el %

TR

pletta véaxel - ch
véxelmekanism.

M-MOTORN

Till skillnad frén dvriga modeller bérjar man demontera
M-motorn p& hégra sidan. Skruva ut téndstiftet. Ta av
héger flaktkdpa genom lossa de bada féstskruvarna.
Lossa & li centrering pé h

hégra képa samt kapans fastskruvar. Lossa kédpan —
om s& behdvs med ndagra létta slag med en gummi-
h . Vrid koppli men tills koppli In fri-
ger ledmuttern (bild 23). Ta av vevhuskapan.

Ta férst bort den kraftign seegerringen och sedan
kopplingsl Oppna sdkringsblecken tall de bada
muttrarna som sitter p& vevaxel och mellanaxel. Sétt
fast spérrverktyget 905.6.36.102.1 (bild 31) och lossa
férst muttern p& mellanaxeln’ och sedan den pé vev-
axeln. Ta av muttrarna, sdkringsblecken, kopplings-
paketet och primérdreven.

Ta av kickstartfigdern (behdvs inte fér motorns demon-
tering). SI& ut sparrstiftet med hjélp av en 2,8 mm dorn
— observera figderspanningen! Ta av fjgdern fran
kickaxeln (bild 34).

Axeln samt inhdngd fjader kan stanna kvar i vevhus-
halvan.



Demontering av motorn =M - motorn

Vénd motorn samt monteringsgigg 905.6.31.102.0.
Lossa de tre fastkruvarna och ta av flékthus och galler.
Skruva av topplocksmuttrarna och ta av topplocket.

Lossa sexkantsmuttrarna (bild 35) med hjélp av special-
verktyget 905.6.35.101.10oc h lyft av cylindern. Cylin-
dern fér inte vridas under lyftningen fér det finns risk
att kolvringarna l&ser sig i kanaldppningarna och dér-
med kan kolven inte tas ur cylindern.

Ta av lasringarna for kolvbulten och rengdr férsiktigt
kolvbultshélets ytterkant. Tryck ut kolvbulten och ta
néllagret ur vevstaken.

OBS |

Sé&tt néllager och bult pé plats i kolven och sé&tt kolven
i cylindern for att undvika skador.

Lossa de fyra fastskruvarna och ta av det tvadelade
flakthjulet.

Satt fast specialverktyget 905.6.36.103.2 pé& véxel-
axeln och i &ppningen pda svanghjulet (bild 25) och los-
sa fi n. Dra av svanghjulet med hjélp av av-
dragaren 050.7012 (bild 32) och ta bort kilen fran vev-
tappen.

Lossa flaktens grundplatta.

Ta av kedjedrevet. Fér att lossa muttern anvénds sparr-
verktyg 905.0.36.101.2 (bild 26).

Ta bort seegerring, bricka och O-ring frén véxelaxeln
(bild 33).

Lossa vevhusskruvarna och ta motorn ur monterings-
giggen.

Lagg motorn med svénghjulssidan uppdt pd arbets-
banken och dra ur vevhusskruvarna. Lossa vénstra
vevhushalvan — om s& behdvs med ndgra létta slag
med en gummihammare — och ta av den. Dérefter ar
vevaxeln, véxelmekanismen och dreven &tkomliga
(bild 36).




Demontering av motorn =M - motorn

Véxellddan di pé féljande sétt: | tur och ord-
ning drar man ur véxelaxeln, vixelmekanismen (bild
36/1) och véxelaxelgaffeln (bild 36/2). Haka av véxel-
féraren ur véxelvalsen och dra ut véxelvalsen. Dra ut
den kompletta huvudaxeln somt de bada véxelférarna
(bild 36/3). i

Dra ut mellanaxeln samt bussningen (bild 36/4).
Vrid bromsfjadern &t sidan och dra ut startmellandre-
vet samt bussning (bild 36/5). Dra ut den kompletta
mellanaxeln (bild 36/6) samt bussning och kil.

Dra ut startaxeln am sé& beh&vs.

Ta ut vevaxeln. Om s& behévs, vénd motorn och sl
létt vevaxeln pd med en gummihammare (bild 37).



Demontering av motorn — MAXI- motorn 0

MAXI-MOTORN

Tappa av oljan! Spdnn sedan fast motorn in mon-
teringsgiggen med undersidan uppét (bild 38).

Haka av fotstddsfiagdern och &ppna lagerskalen fér
stddet. Ta av stddet. Lossa fdstskruvarna och ta av
svanghjulskdpan. Hall fast svénghjulet med hjélp av
spérrverktyget 905.0.36.101.2 och lossa féstmuttern
(bild 39). Dra av svinghjulet med hjélp av avdragaren
050.7012.

Lossa fastskruvarna och ta av tandplattan. Ta av tand-
stiftshatten och dra kabeln ur gummigenomféringen.
Lagg tandpattan i svénghjulet.

Dra in kopplingsarmen, hall fast den, haka wiren férst
ur plinten och sedan ur pysen (bild 40).

Lossa muttrarna pé& topplocket och montera sedan av
topplock och cylinder. Observera brickorna!

Lossa alla vevhusmuttrar och ,.knacka" ur bultarna. Ta
av vevhushalvan — sl& 1&tt med en gummihommare om
s& behdvs. Vevhuset delar sig och alla motordetaljer ar
atkomliga (bild 41).




emontering av motorn — MAXI— motorn




Cylinder - kolv

Topplock

Fére sotning av
gorna. Om nddvandigt rensa upp géngorna med hjélp
av gangtapp M 14 x 1,25. Om géngorna &r skadade
eller uppslitna, maste topplocket bytas.

0,05 mm

Sotningen mdste utfras, s& att férbrénningsrummets bild 1 -~

yta ej skadaos. En rispa i ytan befrémjar sotavlagring.
Sotet maste avlagsnas med ett verktyg av méssing eller
Iﬁnmetall och asolut inte med ett av stal. Efter sotning,
(bild

Lagg topplocket pd en plan yta och I(ontrollero, att
ingen ljusspringa syns melan topplock och yta.

Om topplocket &r krokt (bild 2), utplanas anliggnings-
yttan med shppusto pc en ubsolul plan yta (bild 3). Den
dérvid behdver
man inte ta hunsyn tlII men se dock till att avstdndet
mellan och hori Ipl ar
0,05 mm (bild 1). Detta arbete utféres bést, om man har
tillgang till svarv. Om nytt topplock erfordras, méste man
l&rsukm sig om att rétt typ av topplock monteras,
P erna alltefter
olika lland Uppgift om k
sionsférhallandet frumgar av mstvuktlonsboken Fér
modellerna X 30, R och M finns det bum fér var och
en ett de. Fér MS, VSD
och V finns det emellertid fyra, vilka skiljer sig fran
varandra sdsom féljer nedan: (bild 4 och tabell).

Kompressionsférhéllande Matt A
1: 65 37 mm
1: 85 34 mm
1:105 32,5 mm
1:11.5 32,5 mm




Cylinder - kolv, Topplock

Dessa olika kompressionsférhallanden &r en del av
de &tgérder, som &verenskommits fér att uppfylla de
bestdmmelser, som galler i olika lander betréffande
effekt och topphastighet.

Alltsé fér ingen avsiktlig hdjning av kompressionen
géras, dé& detta skulle strida mot géllande lag.

Vid montering av topplocket &r det viktigt, att topplocks-
muttrarna dras &t korsvis i den ordningsf8ljd, som visas
pé bild 5 och att rétt tdragningskraft anvénds (se
tabellen nedan):

Motortyp ﬂtdrugningskmﬁ
X 30 1 kpm
MSV, MSA 1 kpm
V-motorn 1 kpm
M-motorn 1,2 kpm

Dekompressionsventil

X-30-modellen séval som &ldre VS-modeller &r utru-
stade med en starthjélps- respektive avstdngningsan-
ordning i form en dekompressionsventil, som man&v-
reras med hjélp av wire.



Cylinder - kolv

Fére montering av topplocket méste ventilsétet saval
sam sjdlva ventilen kontrolleras vad betraffar for-
slitning och brénnskador. Om skador visar sig, méste
d& s& &r nddvéndigt den k I dek i
ventilinsatsen eller bara ventilen bytas ut. Om bara
sjélva ventilen byts, maste den slipas in i ventilsatet
med fin slippasta.

Tatningspackningen av asbest till ventilsatsen méste
férnyas efter varje isértagning.

Dé dek i ilsh madste tillses,
att det &r ett spel pd ca. 0,1 mm mellan hévarmen och
ventilen (bild 6). Vid litet eller inget spel &r ventilen latt
Bppen och otét, vilket medfér effektférlust och att ventil
och sdte brénns sénder.

Uppmitning av cylinder

Fér att mata cylinderborrningen méste ett instrument
bestéende av indikatorklocka i férbindelse med an-
ordning fér métning inuti cylinds dndas.

Matningsférfarande

Anslut indikatorklockan till dnii fér métning
inuti cylindern. Indikatorklockan stélls p& 0-virde med
hjalp av en 25/50 mm mik r dardmé&

i cylindern, som &r 38 — 0,01 mm. Se bild 7, som dock
visar en ringtolk i stéllet fér en mikrometer. (Se &@ven

tabell.)

Fér att méta upp cylinderloppet méste sex métningnr
géras och ndrmare bestédmt & varje mathsjd (bild 8 A,
B, C) vardera en métning llelit med kolvbulten och
en tvérs dver kolvbulten.
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Cylinder - kolv

Fér att kunna genomféra en noggrann mdtning &r
en temperatur av +20 grader C. féreskriven.

Fér att kunna avldsa mé d bdjs matverktyg:
sésom framgér av bild 9 och det minsta métarutslaget

ger det riktiga vérdet.

Cylindern anses utsliten och méste bytas ut respektive
borras till éverdimension, d& den totala férslitningen
se 1) uppnér férslitni . eller d& den
tilldtna ovaliteten inom ett matomrade (8vre, mellersta
eller undre) dverskrids.

Exempel p& en mdétning

Cylinder- Parallellt Tvérs dver
Matstélle med kolvbult kolvbult
Ovre 38.020 38.035
Mellersta 38.025 38040 |
Undre 38.005 38.010

4 Den totala férslitningen = det stérsta mattet minus det
\\\\\\\\\\\\ minsta, i detta fall 0,035 mm.
Cylinder och kolv &r indelade in toleransgrupper. To-
I g ar insl i med siffror eller
bokstdver i cylinderflansen, antingen &éverst eller un-
dertill (se bild 14) narmare bestdmt med betecknin-
garna 1 eller 2 resp. | eller Il fér gjutjérnscylindern och
i lind. e e

for alumi pé M na
A-L resp. frén 1967 beteckningarna 1-5. Reduceringen
av tols upperna pd M-mot: fran 11 till 5

méjliggjordes tack vare erfarenheter, vilka tillat en
8kning av kolvspelsomrédena.

bild 9

d. del<halini

Dérigenom underla dven reser
| f8ljonde cylindermd bell fér M-motorn &r en jam-
forelse mellan dessa toleransgrupper uppférd.

Cylindermattstabell

Motor Grundmatt Tolerans 1 Tolerans 2 | Forslitningsgrans it
X 30, MS, VSD 38.010 mm ¢ 38.010-38.018 mm () [38.018-38.025 mm () | 38.055 mm ¢ 0,02 mm
Vamotor 50cc | 38010 mm @ |38.010-38.018 mm ()|38.018:38.025 mm | 38.055 mm § 0,02 mm
M;M(O( 37.975-38.025 mm (O Se sérskild tabell 0,025 mm

di : fia g 5

n upp samma matt, bara
med den skillnaden att grundméttet &r 0,5 mm stdrre.
Ett undantag utgdr M-motorn, som med sin hardfdr-
I ity ot o \ Den ringa
styrkar p& kromskiktet omajliggdr omborrning av cylin-
dern i dessa motorer.




Cylinder - kolv

Cylinderméttstabell M-motorn

till 1967 from 1967
Toleransgrupp Matt Toleransgrupp Matt
A 37.975-37.980 mm ©
B 37.980-37.985 mm O 1 37.975-37.985 mm
C 37.985-37.990 mm
D 37.990-37.995 mm O 2 37.985-37.995 mm
3 37.995-38.000 mm
F 38.000-38.005 mm O 3 37.995-38.005 mm ¢
G 38.005-38.010 mm @
H 38.010-38.015 mm O 4 M obang
J 38.015-38.020 mm 7
X 38.020-38.025 mm B ] 38.015-38.025 mm ¢
L 38.025-38.030 mm

P& strypta motorer férminskas insugningskanalen pa
cylindern genom en hérdad och fastsvetsad stél-
bussning (se bild 10).

Fér att undvika férvixling maste man kontrollera, att
cylinder med ratt matt pé stdlbussningen monteras.

Kolvmétning

Kolven mats pé& kolvskérten pd nedre tredjedelen av
densamma tvérs kolvbultens riktning med en mikro-
meter (bild 11).
Fér att utstd temperaturvéxlingar, som uppstér d&
&r i arbete, har kolven frén underkant resp. &verkant
mot mitten stigande tolerans.
D& det géller att faststélla det verkliga mattet, har
dessa toleranser ingen betydelse.
Overdimensionskolvar har samma tolerans bara med
den skillnaden, att grundmdttet (det verklign mattet)
&r 0,5 mm storre.
M-motorn har ingen &verdimensionskolv.
| likhet med cylind ar ocksa kol indelade i
| pper. For kol till  gjutjérnscylindern
finns tvd beteckningar och fér kolvarna till M-motorn
fem sorteringar resp. till 1967 elva sorteringar. Tole-
ransgrupperna &r inslagna i kolvtoppen. Se bild 14!
En jamférelse mellan de fem resp. elva sorteringarna
hos kolven fé¢r M-motorn framgér av kolvméttstabellen
fér M-motorn.
De ?Inskude métten for kolven framgér av féljande
tabell:

Kolvmattstabell

bild 10 =™ bild 11~

w2

Férslimingsgvé

Motor Grundmatt Tolerans 1 mm @ Tolerans 2 mm ¢
X 30, MSV, VS 37.965 37.955-37.965 37.965-37.975 37.935 mm
V-motor 50 cc 37.965 37.955-37.965 37.965-37.975 37.935 mm
M-motor 37.945-37.995 Se sarskild tabell




Cylinder - kolv, kolvspel

Kolvmattstabell M-motorn

till 1967 from 1967
Toleransgrupp Matt Toleransgrupp Matt .
A 37.950-37.955mm | 1 37.945-37.955 mm
B 37.955-37.960 mm ¢ 2 37.955-37.965
@ 37.960-37.965 mm O 95hevl 96 min 0}
D 37.965-37970 mm G| s
B -3/ m
E 37.970-37.975 mm O L
F 37.975-37.980 mm ¢ 4 37.975-37.985
G 37.980—37.985 mm 97587905 @)
H 37.985-379%0mm O S [ J
J 37.990-37.995 mm & R L))
K 37.995-38.000 mm O
L 38.000-38.005 mm ®
1746
Sasom redans sagts undeq rubrikerna “Topplock” och
"Cylinder har betroffande strypta motorer atgérder
its for cm beg! D&rtill hér Gven
< hilon s % ingatidon enont it
av kolvskorten (se bild 13, matt A) hos X30, MS- och
O VS-motorerna. Fér att undvika férvéxling maste matt A
i kontrolleras.
4
Som reft kt kan féljonde &lining tjéna:
I | Maétt A Topphastighet
«C 29 mm 25 km/tim .
bidyte === 29 mm 30 km/tim
24 mm Sver 40 km/tim
29 eller 26,5 mm upp till 40 km/tim
bild 13 Py .
1909 Kolvspel

Kolvspelet &r lika med skillnaden mellan cylinders
verkliga métt och kolvens verkliga métt.
Hos nya cylindrar och kolvar ger en kombination av en
cylinder och en kolv i sammu !oleransgrupp rétt kolv-
spel, t. ex. cylind g ( ) med
en kolv i tol pp 1 (A (Markni  av
f gruppen se bild 12).
Ett undantag utgdr M-motorn. Med sin tsd:gure upp-
delning i elva tol tdckte en
A grupp tvé cyhndertoleronsgrupper, s& att i dessa fall
en kolv i pp A kunde i en cylin-
* der i toleransgrupp A och B osv.
Frén och med 1967 des blott fem tol
per med beteckningarna 1-5, s& att &ven hér samma
upper alltid kombi m Ett
faststéllande av kolvspelet &r alltsé i normala fall inte




Cylinder - kolv, kolvringarspel

nddvéndigt, savida inte en ny kolv monteras i en redan
kdrd cylinder eller vice versa. | s& fall méste kolvspelet
ovillkorligen & m cylinderdi: och kolv
inte dverskrider den tillatna ovaliteten, kan initialspelet
vara stérre &n hos nya cylindrar och kolvar. Man fér
aldrig uppné férsli & Av nedanstéend

tabell framgér initialspelen och forlitni nat
Motor Initialspel Forsli

X 30, MS VSD 0,045-0,065 mm 0,12 mm

V- 0. R-motor 50 cc | 0,045-0,065 mm 0,12 mm

R-motor 60 cc 0,050-0,068 mm 0,13 mm

M-motor 0,020-0,040 mm 0,065 mm

Principiellt bér man, d& det géller tvataktsmotorer,
byta kolv, cylinder och kolvringar samtidigt. Anlednin-
gen till detta &r den effektforlust och det mekaniska
ovasen som bildas, d& en ny del monteras t. ex. en
kolvring eller en komplett kolv i en sliten cylinder.

der.

Kolvringar

Kolvringarna méste ha spel fér att kompensera kolv-
rérelserna och den dérmed uppstéende belastningen.

Spelet vid kolvringséndarna

Andspelet méts med ett bladmétt efter det att kolvrin-
gen placerats i cylinderns undre tredjedel (se bild 15).
Andspelet ska vara 0,15-0,30 mm. Férslitningsgrénsen
liggen vid 0,5mm. Av andspelet &r fér litet, kan man
med en fil eller slipskiva aterstdlla det rétta spelet.

Om é&ndspelet &r for stort, méste kolvringen, om cylin-
dern &nnu &r ny eller endast lite kérd, utbytas mot
en ny.

Om cylinder och kolv har varit i bruk en léngre tid,
rekommenderas att mata upp cylinder och kolv och om
cylindern fortfarande &r anvéndbar krévs endast byte
av komplett kolv. Dérvid méste emellertid ovillkorligen
beaktas, att kolvringarna vid évre och nedre véndpunk-
ten framkallar en oftast knappt kénnbar férslitnings-
kant i cylindern, som vid montering av nya kolvringar
respektive ny komplett kolv kan leda till mekaniskt
ovéisen och i sémsta fall till kolvringsbrott. Slitkanten
i cylindern skavas forsiktigt med ett vélvassat skavstal.

&



Cylinder - kolv, kolvringarspel

bild 16 == bild 17 <=

Spelet i kolvringsspéret

Spelet i kolvringssparet méts med bladmétt eller lik-
nande (se bild 16).

Spelet i kolvringsspéret ska vara 0,03-0,07 mm.

Férslitningsgransen ligger vid 0,1 mm.

| normala fall behéver ej detta spel uppmétas, dé en
gttt D laari

del av 8 p genom av
vissa férbrénningsrester.

Det kan emellertid fsrekomma, att ringen genom dessa
avlagringar fastnar i sparet. Om detta ar fallet, kan
spdret rensas bést med en avbruten kolvring och un-
der inga omstandigheter med skavstdl eller smérgelduk
(se bild 17). In anslutning till detta bér spelet uppmétas
for att faststélla, om spelet &nnu &r under férslitnings-
grénsen.

Om spelet dverskrider denna gréns, mdaste kolv och
ringar respektive komplett cylinder férnyas under
beaktande av vad férut sagts betrdffande utbyte av
kolvringar, kolv och cylinder.



Cylinder - kolv, MAXI—motor

MAXI-MOTOR

De redan i avsnitt E givna reparationsinstruktionerna
géller @ven fér Maxi-motorn.

Féljande instruktioner &r tilldgg, som bara géller Maxi-
motorn.

Topplock

Maxin har fartvindskyld cylinder och topplock. Efter-
som cylindern ligger horisontellt sitter sténdstiftet inte
centralt som p& de andra modellerna bild 18). Déri-
genom har brannkammaren fatt ett annat utférande. bild 18 ==

Kompressionsférhallandet med detta topplock &r
OB Sam K ma T R
innerdiameter, som &r 38,5 mm. Andras kompressio-
nen s& &ndras samtidigt detta métt, eftersom brénn-
kammaren blir mindre (bild 19). Téndstiftgéngningen &r
M 14 x 1,25.

Fér att underlatta starten har Maxin utrustats med en
dekompressor (bild 18). Spelet 0,2 mm, som visas pa
bild 18, maste hallas. Vid litet eller inget spel kan ven-
tilen l&tt std dppen och otat, vilket medfér att ventil
och séte brénns sénder. Se ocksé sidorna E 2 och E 3.
Fér att &stadkomma battre tdthet mellan cylinder och
topplock anvéinds packningar, som bestar av 3 till 4

alufolier (shimps), som &r 0,05 mm tjoka. Topplocks bild 19 ~=—
muttrarna  dras &t korsvis med ett vridmonment
pé 0,9 mpk. 265

Mattabell
Toleransgrupp Cylinder Colv Spel
1 37,975-37,985 mm ) 37,945-37,955 mm ()
2 37,985-37,995 mm ¢ 37,955-37,965 mm ¢ 0,020 mm
3 37,995-38,005 mm 37,965-37,975 mm -
4 38,005-38,015 mm ¢ 37,975-37,985 mm @ 0,040 mm
5 38,015-38,025 mm ¢ 37,985-37,995 mm ¢




Cylinder - kolv, MAXI—motor

Cylinder — Kolv

Till Maxi-motorn finns 5 olika cylinder-kolvsorteringar

Hagsta tillétna ovalitet 0,025 mm
Andspelet p& kolvringen 0,15 mm
Férslitningsgréns 05 mm

Mérkningen av dessa finns pd cylinder och kolv
(bild 20).

Fér att uppfylla de bestnmmelser, som gﬁller i ohl:a 1&n-

bild 20 == der effekt och &ven pd
bl torn olika dtgdrder vidtagi De‘,“ derna &r
f& jande:
kolv-begrénsad ingstid genom férldngning av .
kolvskérten (se bild 21 och 22, matt A).
40 km/tim och mer = métt A 26,5 mm
30 km/tim, strypl = mém A2 mm
cylmder .‘ av k len (bild 22).

é bild 21 och 22 visar

skillnaderna.

bild 21 ~=— bild 22 ~=
A = Kolvskértslangd = 26,5mm A=29mm
B = Insugningsarea =17cm* B= 1cm*
C = Insugningstid =103° c=94° .
D = Overstrdmningstid = 95° D =95°
E = Utblasningstid =133 = E=133




Vevaxel

R

P i pa In kan inte g 6 till-
réckligt noga. Darfor har alla véra modeller utbytbara
vevaxlar (vevparti).

Besiktningskontroll

Alla vevaxlar, &ven nya, maste kontrolleras fére mon-
tering. Vevaxeln mdste d& vara rengjord och inte
inoljad. Tillstand &

simmerringslitbanan och kullagerluget méste kontrol-
leras. Vevaxlar, som visar upp &verdrivet spel i vev-
staken, bléunlopmng eller stora defekter, far inte
moteras in i motorn, ej heller vevaxeltappar med rispor
pé& simmerringarnas slitbanor. Smé repor kan avldgs-
nas med ett fmt slxppopper (b-ld 1) Kolvbuhur med raff-
lor eller bl mt k ., som visar
upp réfflor eller sturk ovohlet maste bytas ut. Vidare
mdste centreringsborrningarna pé vevaxeltapparna och
vevaxelns géngor kontrolleras.

Prova om kilen passar i kilsparet.

Det &r viktigt att gora dessa kontoller fére monterin-
gen, annars blir man kanske tvungen att dela motorn
en gang till ty, Gven om fabriken genomfcr de nog-
grannaste kontroller, innan de skickar ivég en reserv-
del, kan det ju uppstd transportkador, vilka i s& fall
bér avhjélpas fére monteringen.

Vevstakslagerspel

En métning av ksl dialspel &r svar ott

genomforu Noggrannare virden kan endast fés vid
ing av vevp

Vevaxel, kolvbultsspel

Den enkl den &r den "k assiga” kon-

trollen av lagerspelet genom att hoju och sénka vev-
staken (enl. bild 2).

Vid riktigt lagerspel kan vevstaken inte féras upp eller
ned. Kan man kdnna ndgot spel, mdaste vevpartiet
utbytas.

Vevaxellagrets axialspel behdver inte métas, da ett
storre spel pd grund av férslitning inte kan uppstd.
Man behdver endast kontrollera, om vevstaken inte
klammer i sidled. Sérskilt om man missténker, att dver-
hettning eller oljebrist férekommit, bér man rikta upp-
marksamheten p& denna punkt. Om det faststélls, att
dessa fel férekommit, méaste vevaxeln bytas ut.




Vevaxel, kolvbultspel

Kolvbultspel

Kolvbult,
méttabell

kolvbultsbussning -

Motoi Ir(“o;:‘b?‘l; ::'r:li(%t K{’,‘;ﬁng:b’::‘?‘ Monte::‘gsspel Férslitnri:’asgrénsw
ny mm @
30, MS, VS 9,994-10,000 10,005-10,015 0,005-0,021 0,025 mm
- motorn 50 cc 9.994-10,000 10,005-10,015 0,005-0,021 0,025 mm
Se sarskild tabell
Spelet mellan kolvbull och t k

maste kontrolleras fére montering, sérs|

i
klit om onormalt

slammer férekommer. Detta géller i férst hand pé
vara enkelkolvmodeller.

Kolvbultsspelet kommer fran differensen mellan kolv-
bultens verkliga métt och kolvbultbussningens verkliga
métt. P& M-motorn frén differensen mellan det verkliga
méttet pa kolvbul allag sl

bild 9). Matningar pé kolvb

f Baib f

av mi
andmétt.

och (se
kan utféras med hjélp
d i i

ult
me eller

Utbyte av vevstaksbussning

fér M-mot &r kolvbul
b i Utbyte av
otz ot avik

Med und

staken i en b
och det ndd
stor noggrannhet.

lagrad i vev-

bl

fordrar

Féljande verktyg &r nédvéndiga:

I- och urpressningsverktyg

Fbr alla 50 cc motorer, utom M-motorn .
For alla 60 cc R-motorer . ol
Brotsch- och centreringsverktyg

for alla motorer utom M-motorn . . 0050

P& bilderna 3 till 7 en detaljerad beskrivning av ar-
betsgéngen p& en 60 cc motor. Forfaringssattet for de
andra &r i princip d

905.6.33.101.0
905.6.33.102.0

u av

p i ksb i (bild 3).

Satt fast brotschverktyget (bild 3/1) med uppfdstnings-
hylsorna (bild 3/2) pé& cylinderpinnbultarna (bild 3/4)
och dra fast kontramuttrarna (bild 3/5). Pressa ut vev-
staksbussningen med av- och pdpressningsverktyget
(bild 3/6). Anvéndningen av verktyget syns pé& bild 3.



Vevaxel, utbyte av vevstaksbussning

Inp ing av ksb i (bild 4)

! ing bussning visas p& bild 4. Efter
mpressmng borros smouhélet upp och graderna tas
bort (bild 5).

Centrering av vevstaken

Fér att f& nogg pb h ksb

gen méste man férst centrem vevstaken Det gér till pa&
féljonde satt:

Lossa excenterbultarna (bild 3/4) efter att ha lossat
muttrarna (bild 3/5). Darefter skjuts brotschen (bild
6/1) in i bygeln (bild 6/2) och sedan férs brotschen med
den koniska @nden (bild 6/3) in i vevstuksbussnmgen
Slutli spdnns ken fast med

genom att dra k OBS! Vid f

gen far vevstaken inte roras, varken i héjd-eller sidled.
Verktygen: se bild 8 i listan fér specialverktyg!

Uppt hning av ksb i (bild 7).

Innan man bérjar med uppbrotschningen, skall vev-
huset dvertdckas med en tygbit, annars faller span latt
ned i det Sedan kan man under tillférsel av olja
h ksb i med hjalp av den
stéllbara brotschen . Den framre muttern p& brotschen
ar férsedd med en gradering. Stallmdjligheten frén
streck till streck &r 0,02 mm.
Det tillatna spelet mellan vevstaksbussningen och kolv-
bulten samt férslitningsgrénsen framgér av tabellen
ovan. Om spelet &r fér ston hérs ett bruscnde sursk:l!
nér man sluppev h Oljehal
och ingen skall efter k hnil , ren-
géras fran grader. Kolvbulten skall smérjas och sedan
glida latt genom sin egen vikt genom vevstaksbussnin-
gen. Anvand alltid en ny kolvbult.




Vevaxel, M- motor

bild 8

bild 9

Kolvbult, néllager och ) ing till M-motorn
Véara M-mot med alumini linder &r till skillnad
frén de &vriga dell de med ndllagrad

kolvbult. Fér att f& s& perfekt passform som maijligt,
méste fdljande toleransméarkningar absolut fdljos:

1.Kolvbultsborrning och kolvbult

Kolvbultens spel i kolven rér sig om 0—0,0055 mm

De enskilda toleransgrupperna &r utmérkta med farger
och narmare bestémt p& kolvbultsvartan (bild 8) med
fargerna:

Svart . . 11,9975-12,0000 mm diameter
vit . . . 12.0000-12,0025 mm diameter
bld . . 12,0035-12,0060 mm diameter
gul . . 12,0060-12,0085 mm diameter

Svart och vit anvénds inte efter 1967.

Kolvbultarnas igenkanningsmérken sitter pa ena kort-
sidan, nérmare bestamt rér det sig om 1-4 férgstreck
(bild 9).

Toleranser se under punkt 2, montering punkt 3.

2. Kolvbult vevstaks- och ndllager-
sorteringar

Kolvbultar, nall och ksdga mdste vara sor-
terade fére montering for att uppnd det férutbestamda
spelet.

De olika tol grupperna ar ké knade enligt
féljande:

Kolvbult: P& kortsidan finns 1—4 fargstreck, som kanne-
tecknar grupperna 1-4 (bild 9).

Grupp 1 12,003-12,006 mm diameter
Grupp 2 12,000-12,003 mm diameter
Grupp 3 11,997-12,000 mm diameter
Grupp 4 11,994-11,997 mm diameter

Néllager: Fargstreck pé rullnéllaren (bild 9) kénne-
tecknar grupperna 0, 1, 2 och 3. Gruppen O monteras
inte seriemdssigt utan anvénds endast som repara-
tionsdetalj.

Grupp 3 Vit 1,494-1,496 mm néldiameter
Grupp 2 Bla 1,496—1,498 mm ndaldiameter
Grupp 1 = Rod 1,498-1,500 mm néldiameter
Grupp 0 = Gul 1,500-1,502 mm néldiameter

Vevstake: P& vevstakshuvudet stdr det en siffra 1-5,
som utmarker toleransgruppen 1-5 (bild 10).



Vevaxel, Monteringstabell

Grupp 1 14,992-14,996 mm diameter
Grupp 2 14,996—15,000 mm diameter
Grupp 3 15,000-15,004 mm diameter
Grupp 4 15,004—15,008 mm diameter
Grupp 5 15,008-15,012 mm diameter
Montering féljer under punkt.

19
3 Monteringstabell
Fér att underlatta monteringen av de under punkt 1
och 2 beskrivna delarna skall man gé tillvéga som pa
tabellen (bild 15).
T. ex. om man skall byta ut en kolv och en cylinder i en
motor med beteckningen 4 pé& vevstaken.
Till nr. 4 hér nall med rott k ark
(vertikalkoordinat), kolvbult med tv& streck kortsidcn
och kolv med bléatt eller gult kdnnemérke (horisontal-
koordinat i tabell). Det rétta néllagret framgér av
skarningspunkten (bild 16).
Skall man byta vevpartiet &r férfaringsséttet omvunt.
dvs. man bérjar i tabellen med kolv, bult och /.
och kommer darigenom fram till vevaxel med till-
hérande vevstake. bild 10 ==
Fér att férenkla lagerféringen finns bara féljande delar
som reservdelar: kolv med gul och bld féargmarkering
kolvbult 1, 2 och 3
néllager 0—gul, 1-réd, 2-bléd och 3-vit.
Exempel 1 (bild 11)

me

| motorn fanns féljande sortiment:
Vevaxel sortering 5
néllager sortering réd 1
kolvbult sortering 1
kolv sortering gul

Och fér fljande sortiment efter utbyte av vevaxel:
Vevaxel sortering 3
néllager sortering vit
kolvbult sortering 1
kolv sortering gul

e BT
W

bild 11




Vevaxel, M- motor

cELB

WEISS

e Exempel 2 (bild 12)

1 ml|n ' | motorn fanns féljande sortiment:
Vevaxel sortering 1
néllager sortering bla

BV O kolvbult sortering 4

g kolv sortering svart
L Y 1 o Och fér f8ljande sortiment efter utbyte av vevaxel:

Vevaxel sortering 3

p ¢ ° néllager sortering gul
kolvbult sortering 4

i 34 4 | S5 kolv sortering svart

H PLEUEL

bild 12 == Exempel 3 (bild 13)

| motorn fanns féljande sortiment:
olv sortering gul
kolvbult sortering 1
néllager sortering réd
vevaxel sortering 5
Och fér féljande utseende vid utbyte av kolv eller kom-
wis lett cylinder med kolv med bléd beteckning:
Kolv sortering bl&

cEls

BLAU

weiss

cEs

BLau

weiss

kolv sortering 2
1 mw| néllager sortering gul
vevaxel sortering 5
n 1 o
3 1 | o Exempel 4 (bild 14)
a o | motorn fanns fdljande sortiment:
Kolv sortering bla eller vit
i 3 | 4 |é5 kolvbult sortering 3
§§ PLEVEL néllager sortering vit
vevaxel sortering 1
= respektive féljande sorteringar:
bild 13 ==~ Kolv sortering svart eller vit
kolvbult sortering 4
néllager sortering blé
vevaxel sortering 1
Vilka fér detta utseende efter utbyte av kolv eller
komplett cylinder med kolv sortering gul:
we Kolv sortering gul
EuAcE kolvbult sortering 2
néllager sortering vit
LU LU vevaxel sortering 1
n 1 o
1 o
4 o
ﬁ 3|4 |5
] PLEUEL

bild 14 —=~




Vevaxel, Monteringstabell &

s
1 2 ™ s
bild 15 ==
1458
1
2
3
r’n
1 2 3 [0 a s

bild 16 —=— 0
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Vevaxel, —kontroll av kretsrorelsen

bild 18 —=

bild 19 <

bild 20

Vevaxel — kontroll av kretsrorelsen och centrering

P& vevaxlarna férekommer det ibland vid oférsiktig
montering, rengdring eller vid utpressning av lagret,
att vevaxelns centrering blir rubbad. Det &r d& obén-
hérligen nédvendigt att Il ingen.
Lémpligast &r att sétta upp vevaxeln mellan
tvé centrumdubbar och genomféra en kontroll av rund-
gdngen med hjélp av en eller tvé indikatorklockor. Det
&r dé viktigt, att centrumhdlen i I

dndar ej ér skadade.

Man skiljer pé tva sorters fel:
1. Vevhalvorna é&r férskjutna (bild 17).

Har far métningen féljande bild (bild 18):

Métningen skar s& ndra vevarmarna som méjligt och
indikatorklockorna (mé&turen) ger pa den ena vevaxel-
tappen positivt utslag och pd den andra negativt ut-
slag. Punkterna som visar det hdgsta utslaget markeras.

bild 21




Vevaxel, -riktning av vevstake

Genom att sl& p& de stéllena med en kopparhammare
riktas In. Efterat k ! ater ingy
Tillatna utslag p& méturen far vara 0,04—0,05mm, vilket
goér ett slag pa 0,02-0,25 mm.

2. Vevarmen &r skev (bild 20 och 21)

Vevateln satts upp som pé bild 22 och méts p4 samma
sétt som under punkt 1. Indikatorklockorna far bada
positivt eller negativt utslag. Aterigen utmarks punkten,
déar uren gér de hdgsta utslagen. Vevaxeln riktas,
om den ser ut som pé& bild 20 med létta slag med en
kopparhammare eller med létt press i ett skruvstycke
(hild 23). Om den ser ut som pé bild 21 bander man
isdr balanspartiet genom att forsiktigt sla in en kil
mellan skivorna (bild 24).

Efter riktni torde In & limé igen. Ar
vevtapparna bdjda i sig sjdlva, maste vevaxeln bytas
ut. Tillatet utslag pd méturen &r 0,04-0,05 mm. Det
gér 0,02-0,25 mm: slag.

Riktning av vevstake

Férutom de férut némnda felen kan det &ven férekom-
ma, att vevstaken &r skev och maste riktas. Métning
och riktning kan ske sévél om vevaxeln &r demonterad
ur motorn (bild 25) som om vevaxeln &r kvar i motorn.
D& behéver man endast ta av topplock, cyinder och
kolv (bild 26).

bild 25

v

y

N

bild 22

bild 23~

bild 24




Vevaxel, -ramlagerspel
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bild 26 bild 27 ___
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Maétning utfores som pd bilderna med hjalp av tvc
exakt lika stalk . Man kan ett

fér att méta, om det finns nagon skevhet (se bild 26).
Riktningen genomférs med hjélp av tvé pd vevstaken
anbragta gafflar av stél (se bild 27).

bild 28
¥ Ramlagerspel

Man méste vara mycket noga med att f& s& riktig mon-
tering och instéllning av ramlagren som mo]llgt Pa
alla hér beskrivna motorer (ulom M-motorn) ur vev-
axeln lagrad i vink vilka ar kénsli
for stort eller for litet lagerspel.

e fAad

P& M-motorn &r det inte gt att stdlla in ram-
lagerspelet, eftersom vevaxeln hélls fast av lagret i den
hdgra motorhalvan.

P& de bvriga motorerna dr det déremot nddvéndigt att
se till aw lagren monteras helt riktigt, eftersom defekter
pé lagren annars latt kan uppsté.




Vevaxel, —installning av

ramlagren

1. Montering och instéllning av ramlagren

Alla motorer utom M-motorn.
Kontroll av lagerspel pa i motorn inmonterad vevaxel.

Féljande verktyg ar nddvéndiga vid kontroll av lager-
spelet:

1 st matur (finns i handeln)
1 st maétfixtur (pos. nr. 50.1.70.013.0)

Asktkd anahiul Loy

Ta av och
tan frén Anbringa maétfi pé& motorns
vénstra sida och skruva fast den med hjélp av de réff-
lade spannskruvarna. Satt fast och centrera in méturet
i vevaxeltappen. Spann fast uret. Genomfér métningen
— for vevaxeln fram och tillbaka i pilens riktning och
avlas det verkliga lagerspelet pd méturet (bild 28).

h

Lagerspelet ska vara 0,06-0,12 mm.

Obverstiger lagerspelet 0,15 mm, méste motorn demon-
teras och lagret omjusteras eller bytas.

Montering av lagren och instéllning av desamma.

Fdljande specialverktyg &r nddvéndiga vid instélining
av lagerspelet:

Avdragare pos. nr. 905.0.34.101.0
med tillbehdr se sid B1
Mattbalk fér uppféstning

av méatur pos. nr. 905.6.32.103.0

Andmétt for instdlining av
det nominella méttet pos. nr. 050.1.1032/L 44.

Matur (finns i handeln).

Samtliga delar méaste rengdras och inoljas fére mon-
tering. Originall I i pl ] och ar
insmorda med vaselin. Separat rengdring av dessa &r
sverflédigt. Fér att dra av lagerringen pd vevaxeln an-
vénder man avdragaren (pos. nr. 905.0.34.101.0) Denno
avdragare &r stéllbar och passar fér bdda lagertyperna.
Avdragaren har ett trebacksklammfoder och sétts forst
fast fér hand och spénns sedan fast med den till av-
dragaren hérande spaken (bild 29). Lagerringen dras
av frén vevaxeln som p& bild 30. Lagerringen pressas
inifrdn och ut med en lamplig dorn efter féregéende
utpressning av simmerringen, vilken ocksd pressas ini-
frén och ut.




Vevaxel, —installning av ramlagren

Inmontering av lager

Man bérjar med att pressa in lagerringen i vevhus-
halvan (bild 31). P& 60 cc modellerna skall under-
lagsbrickan léggas i forst.

Efter inpressandet av lagerringen kontrolleras med
maéturet, att ringen inte blivit férskjuten. Montera dér-
vid maturet i métbalken (bild 32) och mét sedan pé
4 punkter. Ar lagerringen fdrskjuten, riktas denna ge-
nom latta slag med ingsdorn p& lagerring
kant, inte pd lag laggni Efterat k limé

lagerringen ater med méturet.

Sedan léggs ringen med kulkransen i (med skriften
upp). Se till att Ni monterar in rétt lagerring.

Métning av lageravstandet (bild 33)

a0,

Ritni ] inella métt ov lage ar
36,00 mm, alltsé 18,00 mm i vardera vevhushalvan.
Mattet blir differensen frén nominellt métt till verkligt
métt. Métningen utféres med det i métbalken monterade
mauret. Fére métningen stélls méturet in p& det halva
nominella méattet (18,00 mm) med hjélp av &ndmattet
(pos. nr. 050.1.1032/L 44). Stall in visaren p& noll
(bild 34). Den ena vevhushalvan méts med packning,
den andra utan (bild 38).

Packningens tjocklek varierar mellan 0,27 och 0,38 mm.
Dé& vevhushalvorna spénns ihop, pressas packningen
ihop ungfér 0,2 mm. Alltsé torde 0,2 mm dras ifrén de
siffror man fér, d& man mater lageravstandet.

Exempel:

Den vanstra vevhushalvan méatt

med packning (41) . . . . . . . . + 1841mm
Den hégra vevhushalvan matt utan

packning(©7). . . . . . . . . . + 1807mm
Dérifrdndras. . . . . . . . . . — 020mm

Summa 36,28 mm

Pa In &r lag &ndet redan att pé fabri-
ken och inskrivet pd den hégra vevhalvan (bild 35).




Vevaxel, —installning av ramlagren

OBS! | hundradels m:lhmeter Skulle péskﬂhen av
négon mdste lag:

mdtas upp pd nytt. Det utférs noggrant som pé bild 36
med ett skjutmatt.

Undersdkning av lagerspelet

Lillnad:

Lagerspelet fés _genom mellan lag
standet i och det & lag
stdndet p& vevaxeln.

Exempel:

L P B s et inackn

(pressnt) : .. . . 3628mm
Verkligt métt pé vevuxeln (07) e o 3600 mm
Vilket ger ett lagerspel av. . . . . 021 mm

D& det foreskrivna lagerspelet méste uppnds, laggs
fére inpressandet av lagerringen pé vevaxeln en 0,1 mm
tjock bricka (shim) och under den andra lagerringen
laggs en 0,05 mm tjock bricka (shim) — tillsammans
alltsé 0,15 mm. Sedan pressas de bada lagerringarna
pé& vevaxeln och man far lagerspelet (se exempel).

0,21 — 0,15 = 0,06 mm

Att iakttaga

Vid papressning av lagerringen p& vevsldngen maste
absolut avpressningsbordet (pos. nr. 320.1.70.012.2)
anvéndas, annars kan vevaxeln deformeras (bild 37).

bild 35

bild 36___

bild 37
~




Vevaxel, M- motor
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Sedan spelet &r kan motorn ihop.
Se till vid inpressandet av simmerringen, att det blir
ett avsténd mellan ringen och lagret pé ca. 1 mm (se
Bild 38). In annat fall blir oljetillfdrseln till lagret av-
sténgd. Simmerringarna bér inpressas s& har:
P& den vénstra sidan (téndsystemsidan) skall ringen
pressas in med den "8ppna” sidan indt. P& den hégra
sidan skall ringen pressas in med den “&ppna” sidan
utdt (se bild 38). Se till att ringarna ej blir skadade.
Efter mpressmng av s:mmemngcma ska, utom pé de
Gvéxl , Gven det

tredje sndolugret pressas in.

2. Montering av vevaxellagren, M-motorn

Fér i — och urpi ing av lagl behévs féljand:
specialverktyg:

Avdragare till héger sidolager pos. nr. 905.6.34.101.0
|- och urpressningshylsa . . 905.6.33.103.1
Vevaxellageravpressningsbord . . . 320.1.70.0122

Utpressning av lager

Vénster vevhushalva.
Tag ut simmerringen med en skruvmejsel eller dylikt.

Pressa sedan ut den yttre lagerringen med dornen
905.6.33.103.1, se bild 39.



Vevaxel, M- motor

Den inre lagerringen och rullhdllaren &r pressade pd
vevaxeln och maéste dras av med avdragaren
905.6.34.101.0 (bild 40).

Héger vevhushalva.

Ta ut simmerringen och den bakom simmerringen mon-
terade seegerringen. Pressa ut lagret pa kopplings-
sidan samt distansbussningen, inifrén och ut, med en
dorn med négot mindre diameter &n lagret pd svéing-

julssid, Lagret pé Issidan pressas med en
ldmplig dorn inifrén och ut.

Inpressning av lager
Vénster vevhushalva.

Pressa in lagerringen med dornen 905.6.33.103.1. D&
méste absolut pdpressningsbordet 320.1.70.012.2 an-
vindas, annars kan vevaxeln deformeras (bild 41).
Sedan pressas den yttre lagerringen in (bild 42). Pres-
sa in simmerringen med “dppningen” indt.

Héger vevhushalva.

Det stora innerlagret pressas i med en l&mplig dorn.
Det yttre (mindre) lagret pressas i efter ildggning av
distanshylsan. Se till att hylsan inte flyttar sig. Det inre
lagret maste stéttas, s ott den inre lagerbanan inte
fastnar. Dystanshylsan maste alltsd “flyta” mellan de
‘bada lagren.

Sétt i seegerringen och pressa sedan i simmerringen
med “Sppningen” utédt.

bild 41
~—

bild 42
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Vevaxel, MAXI-motor

Maxi-motorn

Kolvbult

Kolvbulten &r lagrad i en bronsbussning, som &r in-
pressad i vevstaken.
Spelet &r:
Monteringsspel 0,008-0,020 mm
Férslitningsgrans 0,025 mm

Kolv och kolvbult ar ihopsorterade. Méarkningen fram-
gdr av bild 4 och sker i férgerna gul och bla. Matten
framgdr av nedanstdende tabell.

bild 43 =

Kolvéga 12 mm @ Kolvbult 12 mm @
Grupp Grupp Spel
Gul 12,0085-12,0060 mm ) 2 12,003-12,000 mm 2 0,0030-0,0085 mm
2 12,003-12,000 mm ¢ 0,0050-0,0060 mm
Bla 12,0060-12,0035 mm
3 12,000-11,997 mm 0,0035-0,0090 mm

Kolvbulten @r markt med streck pé ena kortsidan mot-
svarande utférandena 1-3 (bild 43).

Byte av vevstaksbussning

Vevstaksbussningen &r utsatt for forslitning och mdste
dafér bytas dé och da.

Foljonde verktyg &r nédvéndiga:

|- och urpressningsverktyg 905.6.33.105.0
Brotschverktyg 905.6.17.101.0
Brotsch, stéllbar Hunger P 11,5-12,5
i- och urpi ksb har redan

beskrivits pa SIdon F 2 och géller &ven fér Maxi-motorn.
| stallet for brotschverktyget 905.6.17.101.0 kan &ven
verktyget 005.0 eller 005.1 anvéndas men maste da
kompletteras med brotschen P 11,5-12,5 samt ledhylsa
till brotschen. Arbetet utférs som p& sidan F 3.

Anvénder man verktyg 905.6.17.101.0 g&r man tillvéga
pd féljande satt.

Centrering av vevstaken

Rats St

Fér att en exakt b vev:
staken i verktyget. Satt sponnmutlern (bild 44/1) pa
vevstaken och skruva pd ledhylson (bild 44/2). Skjut
brotschen (bild 44/3) i ledhylsan och centrera vev-
staken med hjélp av brotschens koniska énda (bild 45).
Spénn fast vevstaken genom vridning av ledhyslan.

bild 44 ==

bild 45 ~=




Vevaxel, MAXI—motor

2374

Den framre muttern (bild 45/1) pa brotschen (bild 45/2)
&r forsedd med en gradering. Stéllmdjligheten fran
streck still streck &r 0,02 mm. Lossa kontermuttern
(bild 45/3) och skjut brotschen in i ledhylsan och stall
in b hdi efter b i di med
hjélp av stélimuttern (bild 45/1). Dra ut brotschen igen
och 8ka brotschdiametern med ett streck. Spénn fast
konter: B ha upp b i forsiktigt och
anvind olja vid uppbrotschningen. Kontrollera tole-
ransen med hjdlp av kolvbul Fortséatt uppb h
ningen tills kolvbulten glider genom bussningen utan
att- kénnbart spel uppstér. Métten framgér av tabellen
pé sidan F 17.

och av

Efter att ha delat vevhuset tas vevaxeln komplett med
cantifugalkopll d At
Ta av sékri

kolven.

Lalvhul

r
tryck ur och ta av

Ta sakringsringen ur centrifugalkopplingen (till detta
behdvs inget verktyg).

Ta av k samt | och lager.
Lossa centrifugalkopplingens mutter och ta av den. Fér
att kunna lossa muttern méste vevpartiet spdnnas fast
i skruvstycke. OBS! Spann bara fast vevarmen pd
kopplingssidan, annars fdrstér man vevpartiet.

Satt fast avdragaren 905.6.34.102.0 som pé bild 46 och
dra av kopplingen frén vevtappen.

Dra av sidolagren med avdragaren 905.6.34.102.0 som
pé bild 47.

dol &nd:

For pép! ing a man pépress-
ningsstddet 320.1.70.0120 och pdpressnigsverktyget
350.1.70.012.0 (se bild 48).

Vid & [ ! forst vevpartiet
med lagren, simmeriringarna och centrifugalkopplin-
gen och laggs sedan in i vevhuset (bild 49).

Kopplingsinstéliningen framgér av del K-Automatik.
OBS; Vid iléggning av vevpartiert skall det finnas en
Sppning mellan sidolager och simmerring p& genera-
torsidan (se pil pa bild 49), s& att oljan har tilltrade
till lagret. Alla 8vriga arbeten pé& vevpartiet utférs en-
ligt beskrivning pé sidorna F 1-5.




Koppling och primardrev

KRAFTOVERFORING

bild 1 == bilg =2 ==

Alla véra modeller utom A ik dellerna &r utru-

stade med flerskiviga koppli i oljebad. A ik-
dell behandlas i avsnitt K-A ik. Om man

noga fdljer nedanstdende beskrivningar dver justering

och forslitningsgranser, g en okianderlig

funktion.

D ing och ing av koppling och primérd,

Nar man ska ta av den hégra vevhuskapan, skruvas
férst centreril n till k li kul! av.
Kopplingsarmen vrids medsols tills kopplingsaxeln gé&«
fri fér kulmuttern.




Koppling och priméardrev

bild 8 ~=—

Ta bort seegerringen och dra ur kopplingslagret. Fér
att kunna lossa eller spénna muttrarna pé vevaxel och
mellanaxel behdver man ett spérrverktyg (bild 4 och 5),
som skiljer sig fér de olika motortyperna:

MS, VS, och X 30 motor — spérrverktyg 360.1.70.014.1

V-motor — sparrverktyg 905.6.36.104.2
M-motor — spdrrverktyg 905.6.36.102.1
Vid h av k ling och primard spdnns

muttrarna med bestamt vrldmoment

Mutter p& vevaxeln 25 kpm

Mutter p& mellanaxel 55 kpm

Kopplingsfjider

Koppingsfjad (pé alla deller samma fjader) sét-
ter sig efter en viss tid dvs. Fjiderspénningen minskar.
Séttningen méats med hjélp av en fjadervdg eller
ocksd genom léngdmétning med hjdlp av ett skjutmétt,
eftersom léngden féréndras pd en utndtt fiader. F&l-
jande tabell visar de rétta vérdena:

Langd gréins tryck till ny gréns

19 mm 18 mm 14mm |40-44kp 36kp

Fér att uppnd en riktig funktion trycks fiadern ihop med
hjalp av fiaderspannare 905.6.31.105.0 (bild 6).

Den f amnda frsli Gder forr eller se-
nare p& varje kopplmg och leder till délig funktion
samt oljud vid frikoppling.

Pé bilderna 7 och 8 visas nya och uppslitna kopplings-
detaljer vid sidan am varandra.

Ar férslitningarna minimala dvs. Under f&rslitnings-
grénsen kan man jamna dem med en fil eller dylikt.

Vid montering av gamla lameller méts lamellens resp.
beldggningens tjocklek. Féljande tabell visar de nya
métten samt forslitningsgrénserna.



Koppling och

primardrev

Forslitnings-

Mattstille Matt ny grans

7.2—17.23 mm 8.2 mm
sparen | kopplingsnaven 7,0—7.22 mm 82 mm
taggarna pa friktionslamellen |68—7.0 mm 6 mm
taggarna pa stallamellen 66—68 mm 6 mm
belagglamellens tjocklek 26—28 mm 24 mm

stallamellens tjocklek 1.5mm blaanldpt och
eller repig

sparen i kopplingstruman

Kopplingslamellerna — &ven nya — kontrolleras fére
montering. De maste vara absolut plana. Detta kon-
trolleras en klast genom att légga lamellerna pd an-
tingen en glasplatta eller pd annat jémnt underlag.
Slipa lamellerna f5rsiktigt med fin smérgelduk om s&
behdvs (bild 9).

Kopplingsjustering

Bild 10 visar kopplingsarmen i sin riktiga stéllning, som
ger stdrsta k li Gg samt minsta dragkraft.

Lagg speciellt marke till spelet mellan kopplingsaxeln
och kulmuttern. Vid fér litet spel gar kopplingslagret
sénder efter mycket kort tid. Nér kopplingswiren &r pa-
kopplad skall spelet — métt vid kopplingsarmen — vara
3mm. Vinkel A &r d& 58 grad (bild 10). Spelet mellan
kopplingswiren och héljet uppgér till 0,2 mm. Alla spe-
len tillsammans ger en frigdng pd 1cm vid kopplings-
handtaget (bild 11).

Vridmoment vid atdragning av skruvar

0,5-0,7 kpm
0,5-0,7 kpm

kolvens skruvar

fastsk till issionskd

bild 10~=—

bild 11~
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Véxellada

llddsdetalierna och detalj

till startmekanis-
men skall granskas mycket noggrant. | sjalva véxel-
lédan uppstér knappast négra forslitningar. Déremot
ar tappar och véxelskivor utsatta fér forslitning. Bil-
derna 1-3 visar sédana férslitningar, som uppstar ge-
nom véxling.

Kontrollerar man inte dessa detaljer och bygger in sa-
dana delar, som visas p& bilderna hoppar véxlarna ur.
Lagg mérke till att kugghijulen alltid skall bytas parvis.
| annat fall uppstér oljud.

Kontrollera lagren och byt simmerringar, innan motorn
k | vara vaxellad: ands rullager. Tap- bild 1 —-—
par man en rulle méste hela lagret bytas. Mell |
&r hopsk d med kullagret pé koppli idan pé alla
vara modeller. Detta har den férdelen att man inte be-
héver justera axialspelet pa mellanaxeln. Observera
att brickan monteras som p& bild 4. | annat fall far
rullagret inte tillrécklig smérjning.

Matning av axialspelet p& drevaxeln

Drevaxelns spel — liksom startaxelns spel pd MS- och
VSD-modellerna — maste kontrolleras och eventuellt
justeras.

Matningen sker som redan sagts i avsnitt “vevaxei”
med hjélp av dj Ik och skjutmatt. Matobiji ar
vevhus och d l. D In skall vara lett sa
ndr som pé& distansbrickan, vars tjocklek minskar med
0,2 mm efter hoppressningen.

Drev- och startaxelns spel uppgér till




Vaxellada

Métexempel:

Métt mellan vénstra vevhushalvans anligg-
ningskant (samt packning) och lagering

(bild 5) . . 2490 mm
Métt mellan hbgvu vevhushalvons onhgg-

ningskant och lagerring . . . + 1820 mm
Vevhusets innermatt . . . 4310 mm
minus mattet av den komplenerade drivaxein

samt brickor . . . . = 42,50 mm
minus kni av kni . = 020mm
Axmlspelet blle=i=s . . . 040mm

Genom att byta en bncka mol en som &r 0,20 mm
tjockare blir axialspelet 0,20 mm och motsvarar dérmed
féreskrivet axialspel.

Justeringen sker genom utbyte av brickan mellan lager
och drev p& kopplingssidan. Brickan finns i olika tjockle-
kar frén 1,6 till 2,5 mm. Mellanaxelns spel méts pa sam-
ma sétt och justeras genom tilldgg av brickor till hs-
ger och vanster mellan bussning och axel. Brickornas
tjocklek varierar frén 1,2 till 2,4 mm.

Hopsattning av véxellddan:

P& de gamla MS- och VSD-modellerna finns en fast
bricka p& undersidan av 2 : ans resp. 3 : ans drev, som
ersétts med en ansats pd de nya dreven.

X 30 motorn
Légg den redan utmatta bnckun samt 1:ans drev i
Sgra Satt & di och
sétt vuxelfbroren | skivan. Sé&tt i drevaxeln. Sml voxel
ocl ihop vé
med vaxeluxeln. Sétt mellanaxel och 2:ans drev
2 pé plats.
MS-motorn

samt 2 : ans drev satts p& plats
i den redan fﬁrbereddu véinstra vevhushalvan. Véxel-
féraren och dess axel &r redan hopmonterade. Véxel-
skivan sdtts i vaxelfdraren och bada sétts pd plats i
vevhuset. Satt 1 : ans drev pa drevaxeln och komplettera
med en bricka, vars tjocklek har métts tidigare. Fort-
sétt med monteringen enligt bild 7.




Vaxellada

VDS-motorn

Monteringen g fors i vanstra vevhushal 3:ans
drev satts pa drevaxeln med tapparna nedét och drev-
axeln i rullagret. Satt distansbrickorna pé startaxeln och
sétt startaxeln i dess Iagerbussnmg Satt 2: ans drev
med k idan framdt pa d Gt

i vaxelskivan pé 2 : ans drev Axeln for vaxelféraren far
inte sattas pa plats &nnu.

Klistra distansbrickan med fett pd 3:ans drev som
sitter p& mellanaxeln snett in i rullagret och sétt samti-
digt medbringarskivan fér 2 : ans drev p& mellanaxeln
i sparet pa 2 : ans vaxelskiva pa drevaxeln (bild 8). Férst
nu kan axeln fér véxelféraren séttas pa plats. Vrid runt
mellanaxeln flera g&nger pd prov. Sétt 1 : ans drev med
nedét d Justera d Ispelet med
distansbrickan. Lagg brlckan pd startaxelns lager och
sétt startaxeln med seegerrirgen neddat pd plats (bild
9). Bromsfjadern till griphjulet méste vara snett framat,
sé att den naston fér kontakt med vevhusets végg. Ju-
och beskrivs i

grupp 1 'vaxelmekumsm A

V-motorn

V-motorns hopséttning pabérjas i vénstra vevhushulvun

sedon man hor maétt | I Bygg in den k
med In (se grupp 1
vuxelmekamsm") Lugg bnckor och 1:ans drev 18sa i
Satt in och 1 | (bild

10). Vid montering av dreven sous forst det lésa drev-
paret i vaxelféraren, som sedan skjuts samtidigt pa
drev och mellanaxel (bild 11). Efter drevens montering
sétts distansbrickan p& drevaxeln och axeln fér véxel-
férarna sotls pé plots Obsewem att det mte far fin-
nas ol;o il b for If5 dé den
den i sé fall inte kan komma i sitt rétta lage (blld 12).




Vaxellada

M-motorn

Drevaxel: 1:ans och 4 : ans drev sitter 18sa p& drev-
axeln, 2 : ans och 3 : ans drev hélls pd plats av tvé see-
geringar. 1:ans och 2 :ans vaxelskiva &r lik 3:ans
och 4 : ans skiva. Mell In &r delvis illverkad i ett
stycke, delvis &r delarna pressade pd den. Axeln kan
inte demonteras.

Monteringen av drevaxeln sker enligt féljande ménster:
Montera férst seggerringen pé den kortare axeldelen.
Satt pd 3 :ans och 2 : ans drev frén den andra sidan
och montera den andra seegerringen. S&tt nu en véixel-
skiva till hdger och en till vénster om seegerringarna
pé drevaxeln. P& den korta axelsidan monteras nu den
stora brickan, 4 : ans drev samt den lilla brickan.

M-motorns montering gérs i hdgra vevhushalvan, med
b i st Feh X £
pé

Den & | ! In samt centrerb i
sétts i vevh Obs! b fiad till griphjulet skall

monteras, s& att den korta delen av fjadern visar &t
hdger — se bild 13.

Satt drevaxeln i rullagret (bild 14). Lyft véxelskivan och
sdtt vixelfdraren till 3 : ans och 4 : ans drev pd plats.
Tapparna skall visa uppdt. Sétt véxelvalsen pd plats
med tapparna uppét. Fér att kunna féra in véxelvalsen
maste véxelféraren till 3 :ans och 4 :ans drev lyftas.
Satt pa véxelférare till 1:ans och 2 :ans drev med
tappen nedé&t. Stick véxelféraraxeln genom de tva
vaxelférarna och sétt den pd plats i vevhuset.

Montering av startaxeln:

Vrid bmmsﬁadem i riktning mot vevaxeln. Lagg start-
drevet dver lagerbussningen. Vrid bromsfjadern i ut-
dngsla och slqu( startmell In samt hylsun i
nu brickan, 1:ans

drev och distansbrickan.

Stbll vdxelulsensn O- lage Sutl fiagder och sparrhylsa
och

med-
l]ﬁder pé plats (blld 15). San bnckon pa v&xelvulsuxeln
och fortsétt monteringen.



Vaxelmekanism

Har galler i princip samma sak som redan némnts un-
der “vaxelldda®. Véxelstdrningarna uppstdr mest pd
grund av férslitning.

Vid reparation p& grund av véxelfel beaktas féljande:
Kontrollera innan motorn tas isér:

a) Kopplingens funktion
b) Véxelwirens justering

c) Véaxelarmarnas stéllning pd DS-modeller med fot-
véxel (bild 1)

d) Fotvéxel = PR

Kontrollera innan motorn sétts ihop:

a) Farslitningen pd vixeltapparna, som sitter pa véxel-
dreven samt kuggarna pé véxelaxeln (se bilderna
1-3 i grupp H “véixelldda®).

Farel Ricatonid A

Férslitni o4 achoval
tappar (se bild 2 och 3). Dessa detaljer far inte ha
runda kanter.

Monteringstips:

av véxel-

Av ski framgér
mekanism ~ se bilderna 4-11.

7
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Vaxelmekanism

X 30 motorn (bild 4)

bild 5= MS-motorn (bild 5)

Observera noga véxelarmarnas stéllning till varandra,
dé inre eller yttre véixelarmen behéver bytas (bild 5)
dé& bada armarna &r férsedda med splines och lasta
me: Bz l&sbrickor. Armarna mdste monteras som pé&
bild 5.

bild 6 <

VSD-motorn ~ handvéxlade (bild 7)

Véxelsegmentet vrids indt och 2 : ans drevpar stélls i
O-lage (laget mellan 1:ans och 2 : ans véxel) sa att
segmentets forsta kugg sitter i frsta luckan pé vaxel-
féraren, nér hégra vevhushalvan sétts pd plats (bild 6).




Vaxelmekanism

\

\
VSD - fotvéxlade (bild 8) 8
P& VSD-motorerna maste spelet mellan de de-
taljer, som sitter p& lager bulten, utjdmnas. Detta sker
genom en bricka mellan véxelsegmentet och lasringen 5 =
(bild 8/1). Spelet skall maximalt vara 0,1 mm. bild 7= bild 8~

Likasé utjdmnas spelet p& véxelsparren. Detta sker
genom tva brickor, som &r 1 mm tjocka vardera och en
fjaderbricka, som ligger mellan de brickorna (bild 8/2).
Spelet mellan kulled och inre vixelarm kontrolleras
med hjalp av ett bladmétt. Ar spelet stérre Gn 0,2 mm
méste kulleden och eventuellt &ven inre véxelarmen

bytas.

Monteringen maste ske med stérsta noggrannhet —
se bild 8.

Prova fére




Vaxelmekanism

V-motorn (bild 9 och 10)

Se till att stéllningen mellan véxelfinger och véxel-
segment &r den rétta. Den mellersta kuggen pé véxel-
fingret maste ligga mitt emellan de mellersta kug-
garna pd vixelsegmentet (se pilen pé bild 9). Se samti-
digt till att sparrhylsan laser véxellsparrens 0-ldge.
Véxelfigdern monteras som pa bild 10 efter komplette-
ring av vevhushalvorna.

M-motorn (bild 11)

Véxelmekani: satts ihop I och
pé véxelaxeln, varefter bdda sdtts i vevhuset. Véxel-
valsen resp. dreven mdste befinna sig i O-lage.

Obs! Fjadern av hégra vevhushal: Se till
att figdern ligger centriskt, innan man sétter pa vevhus-
halvan.

Vaxeli

ing pé h

dvéxlad

Lag iellt marke till

modellerna.

pa de h

Montering och justering sker pd féljande satt:




Viaxelmekanism

. bild 12 -~ ii bild 13 <=

X 30

P& modell X 30 finns tvé olika utfdranden pé& véxelord-
ningen.

a) utfé de med dubbelwire och Irulle p&d motorn
b) utférande med enkelwire, véxelarm och fjader pa
motorn.

Utférande med dubbelwire:

Dela véaxelhand: och hand h Skjut tillbaka
héljet. Vrid den léngre wiredelen om véxelhandtaget
(som pé bild 12). Légg wiren i ledspéret och komplet-
tera hand Satt fast hand pé styret. Skjut
héljet fram till handtaget och kontrollera vilken wire-
&ande som &r langst. Haka av den léngre énden pé rul-
lens hégra sida och den kortare &nden pé& vénstra
sidan (bild 15).

Stall vaxelhandtaget och vixelaxeln i O-lage.

Spénn bada wiredndarna lika hért med hjdlp av ju-
sterskruvarna. Spelet mellan wirarna och héljena skall
vara 0,2 mm. Ojémnt spénda wirar férsvérar véxlingen.

Utférande med en wire:

Dela véxelhandtag och hand! hus. P& sjélva hand-
taget finns tvé dppningar till nippeln. Haka in nippeln
i den bakre &ppningen (bild 13). Légg wiren i hand-

h 8 ing och ihop handtaget. Satt
fast den p& styret.

Kontrollera att 2 : ans véxel &r ilagd, eftersom fiadern
pd véxelaxeln skall trycka in 2 : ans véxel. Satt vaxel-
handtaget i 2 : ans ldge och haka in wiren i véxelarmen
och plinten (bild 16). Stéll in 0-ldget med véxelhand-
taget och justera véxelarmens 0-ldge med hjdlp av
justermuttern pd plinten.

bild 14 <

bild 15 <~

bild 16 <=




Vaxelmekanism

bild 17 <~

bild 18 ~=—

Tvévixlade modeller MS/VS

P& tvavéxlad dell dnds tv utfbranden ,pd
véxelhandtag och wirar.

Utférande med dubbelwire:

P& véxelhandtaget utférs samma arbeten, som redan
beskrivits p& modell X 30 med dubbelwire (bild 12).

Grovjusteringen sker genom héjning eller sénkning av
plintarna (bild 17).

s alhand! |

och méste vara i O-lage.
Finjustering sker genom justermuttrarna p& handtaget.

Utfdrande med tvé wirar:

Se efter vilken av wirarna som &r léngst. Haka in den
léngre wiren i bakre &ppningen och den kortare i
framre ppningen (bild 14).

Justeringen sker som pé utférande med dubbelwire
(bild 17).

Trevixlade modeller

VSD, DS, VZ

Wireénd: hakas i vaxelhand i Nip-
peln, som sitter i mitten p& wiren, hakas pd véxelrullen
p& motorn, s& att den langre wiredelen kommer att lig-
ga bakét. Montera véxelhandtaget som pd bild 14.

Stall vaxelhand och véxelrull pd motorn i
1:ans lage. Haka wiren i plinten och sétt nippeln i
vaxelrullen (bild 18).

Stall vaxelhandtag och véxelrulle i 2 : ans lage och lyft
plinten tills wiren &r nagot stréckt. Spann fast plinten.
Finjusteringen sker med justermuttrarna vid handtaget.




Startmekanismen - trampmekanismen

X 30, och Maxi

P& dessa modeller finns ingen speciell startmekanism;
de startas genom att man trampar igéng dem. Dérfér
har de en extra kedja. X-30-modellen startas med
2 :an véxel ilagd, Maxi-modellerna &r utrustade med
en startkoppling. Funktionen framgdr av kraftvégsskiss-
erna pd sidan K 2. Startkopplingens justering har redan
beskrivits i grupp K "Automatik” pé sidan 4 fér Maxi.
Wirarnas justering beskrivs i grupp P p& sidorna 1
och 2.

| 6vrigt ser man till att kedjo och spannrulle far or-
dentlig smérjning och Il Il forslitni
av kedja och kedjehjul.

MSV-och VSD motornera

Dessa modeller har i princip likadan startmekanism.
Dess funktion framgdr av bild 1 fér tvévéxlade model-
ler med trampor och av bild 2 fér trevixlade modeller
med kickstart. Alltefter lagliga féreskrifter &r trampor
eller kickstart monterade.

bild 1 ==~ bild 2™




bild 4~

Ma m |

i av star spel har redan be-
skrivits i grupp H “véxelldda®. Sjélva kickstartaxelns
spel méts inte. Kann efter om kickstartaxeln har nagot
spel genom att dra den ut och in (se bild 3). Spelet
skall vara mellan 0,2 och 0,5 mm och justeras genom
distansbrickor (samma som anvénds till vevaxelns ju-
stering).

Kontrollera att griphjulets bromsfjdder sitter rétt, innan
vevhuskapan sétts pa (bild 4 och 5). Griphjulet skéter
kontakten mellan vevaxel och bromsarm genom en
brant génga p& trampaxeln (se bild 1 och 2).

Vid utférande med kickstart monteras denna s& har:
satt brickan (bild 6/1) pa kickstartaxelns vénstra sida
och montera fjagdern (bild 6/2) som visas pd bilden
med den lénga dnden nedét. Satt pa kladplét. Montera
navet till fjagdern och se till att fjaderns utatbdjda énde
griper i navets bussning. Satt kilen pa plats och spénn
fast den. Kickstarten utan att kick bul

ar pd plats. Kickarmen skall peka bakét. Vrid kick-
nu framét tills kickstoppbulten kan monteras.

MSA-motorn

Till Automatik-motorn behdvs en startanordning, som
ar helt skild frén det dvriga systemet (bild 7). Kraft-
vagen gér frén kickstartaxeln &ver mellanaxeln och
kedjan till vevaxeln. Ett griphjul star i kontakt med en
medbringare, som &r fastskruvad pd vevoxeln.

Modellerna med trampor kan framféras utan motor.
Anordningen &r likadan som p& de 2- och 3-véxlade
modellerna med trampor. Till detta maste man spérra
griphjulet, s& att det inte kan komma i kontakt med
startmekanismen. Detta sker dver en wire. Samtidigt
sparras griphjulet pd trampmekanismen med hjélp ov
en arm, som sitter p& vevhuskdpan.

P& modeller med kickstart bortfaller mellanaxeln till
trampmekanismen och de badda spérrarna.

Hela startmekani: med und av startdrevet pd
startaxeln befinner sig i vevhusképan. Bild 7 visar de i
kapan de detalj pé en pedalmodell med

spdrrarmen till griphjulet.



Startmekanismen — trampmekanismen 0

Star i pd féljande satt:

Vid montering av slungkopplingen skruvas med brin-
garen fast pd vevaxeln. Sétt startdrevet p& vevaxeln,
s& att med bringaren griper i drevet. Sétt startdreven
med kedja samt de bdda bussningarna och broms-
fiagdern pa plats (bild 7). Bromsfjadern monteras, s&
att den korta &@nden sitter pd undersidan av medbrin-
garen. Sétt startmellandrevets bussning pé plats och
fast brickan med fett pa startmellanaxeln (se pilen p&
bild 7). Satt brickan pd mellanaxeln (bild 8). Fast vev-
huspackningen med fett p& vevhuset. Skjut p& vevhus-
képan en bit och hjélp till med ena handen sé att va-
xelaxel och mellanaxel kommer pé plats. Skjut sedan
képan pé plats och dra &t fastskruvarna.

bildc] -

Montering av kickstart och fiGder sker pd samma satt
sam p& de 2- och 3-véxlade modellerna.

V-motorn

P& denna motor gér kraftvégen fran kickstarten dver
kedjan till mell In. Hela startmekani sitter i
hégra vevhuskéan (bild 9). P& mellanaxeln sitter enbart
medbringaren, som far kontakt med startmekanismens
griphjul, nér vevhuskapan &r paskruvad.

Vid di ing av startmekani: tas kickstarten av.
Simmerringen dras ur képan med hjalp av en skru-
mejsel. Efter detta &r seegerringen pé startaxeln at-
komlig och kan tas bort. Lagerbulten till det lilla kedje-
drevet skruvas bort, varefter hela startmekanismen samt
kedjan kan tas ur. Montering av startmekanismen sker
i omvénd féljd. Lagerbulten klistras fast med “Loctite”.
Innan kickstarten . skruvas kick bulten av.
Satt pd kickstarten nu och spdnn fjadern genom att
vrida kickstarten tills kickstoppbulten kan skruvas pd.

bild 9 ~—




Startmekanismen — trampmekanismen

M-motorn

Startmekanismen p& denna motor bestdr av kickpedal,
kickstartaxel, 1l | och d pé |
och befinner sig i vevhuset. Monteringen har redan
beskrivits i grupp H “vixelldda” pé sidan 4.

Efter att ha tagit bort vevhuskdpan samt kickarmen &r
bara spannfjadern atkomlig utifrdn. Nér figdern &r in-
byggd, &r den spand och fixerad genom en borrning
i vevhuset och ett spannstift i startaxeln. Hall figdern
med en tdng och sl& ut spannstiftet. Vid montering
spénns fjadern, innan spannstiftet satts pé plats
(bild 10).




Automatik

Automatiken bestar av ett system av tvd centrifugal-
kopplingar och ett frihjul. Vid ca. 2800 varv/min kopp-
lar centrifugalkopplingen in 1 : ans drev och mopeden
bérjar rulla. Vid ungefér 25 kmitim gér 2 : ans centri-
fugalkopplingen in och véxlar till 2:ans véxel. Sam-
tidigt sétter ett frihjul kraftéverféringen av 1:ans
vaxel ur funktion. Sjunker hastigheten i 2 : ans véxel
till ungefar 20 km/tim kopplar centrifugalkopplingen
bort 2 : ans vaxel och 1:ans &r &terigen i funktion.
Sanker man motorvorvet &@nnu mer, upphdver centn-
fugalk féringen helt och

stannar (se kraftvagsschema pd sidan K 2).

Né&ér man startar MSA-motorn gdr kraftvéigen frén
kickstarten &ver startaxel, kedja och drev till vevaxeln.
Under sjélva starten dstadkomes kontakten mellan
startdrev och vevaxel genom ett griphjul.

P& X-30-mot astadk k k mellan bakhjul
och vevaxel med hjélp av en separat startkoppling.

Justering och montering av véxelautomatiken, mellan-
axel med frihjul (bild 1). 1:ans mellandrev &r utru-
stat med ett frihjul. Vid pakoppling av 2 : ans drev sétts
1:ans kraftéverféring ur funktion med hjélp av detta
frihjul. Vid demontering tar man av seeringerringen och
drar axeln ur drevet. Se vid monteringen till att di-
stansbrickan ligger mellan drevet och seegerringen.
Spelet skall vara mellan 0,05 och 0,1 mm. Fér ]ustenn-

gen inds samma di brickor som till

Justering och montering av slungkopplingen.

Satt mellanaxeln komplett med 1 : ans drev och frihjul
pé& plats i lagret (bild 2/1). Sétt brickan pd vevaxel-
tappen, s& att den sneda delen pekar mot vevpartiet.
Sun stél (bild 2/4) och bronsbussnmgen (blld 2/3) samt

umman pé Mat n

mans axialspel (bild 3 och 4). Spelet ska vara 0,15-
0,20 mm.

Exempel

Kopplingstrummans hdjd (bild 3) 28,1 mm
métt kopplingstrumma till lagerbussnings

ansats (bild 4) 270 mm
differens 1,1 mm
axialspel - 0,2mm

differens 0,9 mm

Bild 1 -

Bild 2~




Automatik = MSA




Automatik = MSA

Diffferensen mellan koppli och lagerb
nln? utjamnos med h]dlp av dlncnsbrlckot, som laggs

finns i tjocklek
0,15, 0,30, 0,50 och I.m mm.

Satt 1 : ans slungkoppll pb | (blld 5/1)
med lplrulf]adern pé di

(0,5mm) pé kopplingen (bild 5/2). gatt stdl (bild 5/4
och bronsbussningen (bild 5/3) samt 2 : ans slungkopp-
ling (med spiralfjddern p& undersidan) p& vevaxel-
tappen. Sétt kilen i vevaxeltappen. Sétt 2 : ans mellan-
drev p& mellanaxeln. S&tt 2 : ans drev p& vevaxeln och
mét dess axialspel.

Axialspelet ska vara 0,15-0,20 mm.

Exempel

Métt mellan ytterkant och botten pd

2 : ans drev (bild 6) 11,6 mm
minus méttet ytterkant pa 2 : ans drev

och stalbussningens ansats (bild 7) 10,4 mm
differens 1.2mm
minus axialspel -02mm
differens 1,0 mm

Differensen ut]ﬁmna: genom att man Idgger dls«ms

brickor mellan och

Sétt pd medbringaren. Sétt fast specialverktyget

for MSA (3503 106(!)0/W1) och sp&nn fast muttrarna
och 8 och 9 visar

och av dess axialspel pd modell

X 30 A, som aldrig har importerats till Sverige.

bild 4 ~—

bild 5 ~—




Automatik = MSA
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Maxi-Automatik

Automatiken pd Maxi bestdr av en centrifugalkoppling
och en dartill kopplad 1-véxlad véxelldda. Vid 1200—
1500 varv/min bérjar mopeden rulla. Full tryck i kopp-
lingen uppstar vid ca. 2600 — 3000 varv./min. Vid Inc-'
b 72 Lonzs ot féringen vi
ca. 1400-1150 varv./min. och mopeden stannar. Motorn
startas med hjdlp av en separat startkoppling, som
mandvreras med ett handtag pd styret. (Kraftdver-
féringsschema sid. K 5.)

Satt sidolager samt seeger- och simmerringar p&

vevaxeltapparna och spann fast vevpartiet i ett skruv-
stycke som p& bild 10.

Sétt pd nedre seegerringen, b ing, koppli
ma och montera dvre seegerringen. Sétt sedan pd
slungkopplingen, fjaderbrickan och spénn fast mut-

tern med 2,7 kpm.

Observera: De béda distansbrickorna fér inte vara
monterade, nér spelet ska matas! Satt pd kopplings-
képan samt tryckbult, néllager, bricka och sékrings-
brickor och sdkra med lasringen.
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Automatik — MAXI

bild 10 —ea~

bild 11 <=

Matning av distansbrickorna tjocklek

Tryck kopplingen neddt och mét avstandet mellan.pri-
mar drev och seegerring (bild 11) med ett bladmatt.
Efterdom det ska finnas ett spel mellan kopplings-
képan och kopplingsbeléggen, som uppgér till 0,20~
0,40 mm, laggas 0,20 mm till det matt som har matts
med bladmétt. Dérigenom far man tjockleben pé& den
nedre distansbrickan.

Lyft kopplingstrumman till anslag, lyft ocksa primér-
drever och mét det stérsta méjliga avsténdet mellan
primérdrev och seegerring med ett bladmétt (bild 4).

Dra det férsta mattet frén det sista och dra dessutom
ifrén 0,2 mm for kopplingsspelet. Differensen ér lika
med den vre distansbrickans tjocklek. Brickorna finns
i olika tjocklekar med 0,20 mm skillnad dvs. den nedre
brickan (24/17) frén 1,1 mm till 1,7 mm och den &vre
brickan (22/15) frén 1,1 mm till 1,9 mm.

Exempel
Kopplingstrumman nedtryckt, med bladmatt

uppmatt avsténd 1,30 mm
avstand mellan kopplingskdpa och kopplings-

belégg + 0,20 mm
nedre bricktjocklek 1,50 mm
Koppli upplyft, med bladmé

uppmétt avsténd 3,60 mm
minus nedre bricktjocklek - 1,50 mm
minus kopplingsspel - 0,20 mm
dvre bricktjocklek =190 mm

Férslitningsgrénser

Startkopplingens beldgg kan slitas ner till 1 mm be-
laggstjocklek. Slungk li kan slitas ner ndstan
till llen. Skulle koppli eller k i
beldggen visa slitrepor méste bada bytas.

Observera:

P& alla Automatik-modeller anvénds en speciell olja,
som framgér av instruktionsboken.

s nd, taliand,

fel olja kan f3lj fel uppstd:

Om man

kopplingen slirar

slungkopplingens beldgg klistrar fast och kopplingen
fungerar inte. Det sistnémnda felet uppstar ocksd, nér
oljan blir for tunn, dvs. bensin trénger in genom otéta
simmerringar.



Vevhuset

K 1l h ag! innan motorn monte-
ras. Lagg speciellt marke till skadade tétytor, lager-
stéllen och eventuellt I6sa lager eller lagerringar. Ta
bort sédana lager och byt ut vevhuset eller klistra fast
lagerringarna -med “Loctite”. Observera tillverkarens
féreskrifter.

P

In- och urp ing av ingar har
redan beskrivits i grupp F “vevpal Alla 8vriga lager
och simmerringar, med undantag av de som sitter i
ett bottenhdl, kan latt pressas ut med hjélp av en dorn.
Vid in- och urspressning far tryck eller slag aldrig rik-
tas mot lagrets innerring.

och
rti.

Nallager som t. ex. p& MSA vevparti maste pressas in
med specialverktyg 905.6.33.104.1. | annat fall kan
lagret skadas.

Fér urdragning av lager och bussningar ur bottenhal
anvénds avdragare (t. ex. Kukko eller Nexus), som finns
i handeln. Deras anvéndning visas pé bild 1 och 2.

Till véra motorer anvéinds féljande verktyg:

Urdragning av mellanaxelns Kukko stéds 22-1
lagerring (pa alla motorer) Kukko insats 21/3
Urdragning av startmell |

bussning Kukko stéds 22-1
(MSV, VSD- och R-motorer) Kukko insats 21/1
Urdragning av vevpartiets nallager Nexus

ur vevhuskapén (MSA- och X30A 905.0.14.005.0
motorer) (se bild 2).

Skadade géngor kan repareras med hjélp av “Heli-
coil” gdnginsatser (bild 3).

Borra aldrig upp eller svetsa skadade géngor.
Pinnbultar byts enklast med kontrade muttrar.

Bultar och skruvar, som har gétt av, borras centriskt och
dras ut med en vanstergéngad avdragaretapp.

Vevhushalvorna &r parvis borrade och kan dérfér inte
bytas var fér sig.




Vevhuset




Forgasare

23,

24,
25.

26.
27.

. flottér

stift
slangnippel
. packning

. flsdarknapp

28.
29. fjader
30.

. tryckstift

Fo bild 11. stéllskruv for trottel
12. trottelndal

1. férgasarhus 13. klamfjader

2. luftutjamni g 14. ndl I

3. trottellock 15. ndlmunstycke

4. ringmutter 16. munstycke

5. wirestallskruv 17. kldmskruy

6. lasmutter 18. luftfilter

7. slutstycke 19. flottdrhus

9. trottel 20. packning

8. packning 21. lock for flottdrhus
10. trottelfjader 22. flottérnal

bild 1 Férgasare BING 1/17 ~—

. bygel

chokebricka
bottenskruv
packning




@ Forgasare




Forgasare

Forgasare — allméant

Férgasarens uppgift ar on allnd tillféra motorn rcn
blandad brénsleluftbl

bestdmmes genom intensiva provbunks och korforsok

Fér att férgasaren ska kunna fungera krévs ett noggrant

avstémt insugnings- och avgassystem

De olika lagarna fér effekt, hastighet och ljudniv leder

fattande gsarbeten, innan mopeden
|amnor fabriken. P& grund av dessa bestammelser
maste fabriken géra konstruktiva ingrepp, som fér-
svarar “olaglig trimning”. Hemmagjorda trimningar &r
fér det mesta démda att misslyckas och Gsiadkommer
i de flesta fall enbart hégre motorljud och stérre ben-
sinférbrukning men inte den Gnskade ehektoknmgcn
Att sddana atgérder ar straffbara gléms ofta bort och
darfér vill vi pépeka det i detta sammanheng. Vid
reparationer och justeringarbeten &r det nédvandigt,
att man speciellt lagger mérke till eventuellt gjorda
trimningar.

Arbetsprincip

De i texten inom parentes angivna siifrorna refererar
till férgasarsnittsbilderna 1-5. Bilderna 5-8 visar de
olika arbetsstadierna. Brénslet markeras med rétt och
luften med blétt. bild 5 ~=—

Brénslet och luften blandas genom ett munstyckssystem
(14, 15, 16.). Som styrorgan fungera en trottel (9), som
allt efter 6ppningsgrad tillfér motorn den brénsle-luft-
blandning, som behévs fér att dstadkomma den erfor-
derliga effekten. P& férgasarna Bing 1/9,5 och Bing 1/11
regleras blandningen med trottel (9), blandningsmun-
stycke (15) och huvud ke (16). P& férg a
Bing 1/12, 1/14 och 1117 styrs tomgéng och 8kat varv-
tal genom ett system, som bestdr av ndlmunstycke (14)
och trottelndl (12). Genom &ppningen i nalmunstycket
resp. blandningsmunstycket (15) kommer branslet in i
biandningskammaren, dér brénsle och luft blandas i
forhallandet 1:15.

Svarigheter med att dstadkomma en oklonderlig
brénsle-luftblandning fér alla varvtal med enbart trottel
och n&lmunstycke blir stérre ju stérre fdrgasar-tvdr-
snittet blir.




Forgasare

Start (bild 6)

Luftspjéllet stréngt, trottelkolven max. 1/4-dels Sppen.
Sténger man luftspjéllet, astadkommer man &kat va-
kuum. Dérigenom stiger brénslenivén och blandningen
blir rikare.

bild 6

bild 7

Delbelastning (bild 7)

Trottelkolven delvis &ppen. Bransleandelen in bland-
ningen styrs genom férgasarndlens instdllning. Luft-
andelen styrs genom trottelkol lage. idi
strommar luft in genom tillsatsborrningen och blandas
med brénsle redan i munstycket (blandingsrér). Genom
denna borrning minskas brénsleandelen, beroende pa
vakuum i férgasaren. Denna borrning finns inte i fér
gasarna 1/9,5 till 1/14.

bild 8
Fullgasldge (bild 8)

‘
Trottelkolven &r helt 8ppen. Den rétta blandningen be- .
stéms i fullgaslége endast genom munstycke och for-
gasartvérsnitt. Den reglerande effekten av férgasar-
ndlen sétts ur funktion, eftersom &ppningen mellan for-
gasarndl och nélventil &r stérre &n munstyckets borr-
ning. Samtidigt har tillsatsborrningens effekt minskats
genom att vakuum i férgasaren har minskat.




Forgasare

Pé nagra iuvgusore av \ypen Bmg 1/17 férs genom
(14) e ing till férga-

sarhalsen.

Ave | 9) utf ing &r av betydelse fér
blcndmngsblldunde! dé den styr undertryckets stor-
lek. M (16) och | (12) &

ull varandra och darfr markta. Murkmngen &r gjord
med siffror och sp&r — se bild 10 — och utgér
frén de instdliningsvérden, som finns i instruktions-
boken. Det kan hénda, att grundinstéliningen inte
passar alla férhallanden och dé méste man korrigera
. instéllningen. Detta sker genom byte av munstycke
(16) och/eller flytting av klamfjadern (13) pé trottel-
(16) och/eller flyttning av klémfjédern (13) pé trottel-
klamfjadern i ett annat hack, féréndras ndlens lage
gentemot trottelkolven. Flyttar man nélen nerét, sa
tar motorn dre bensin och omvént. Trottelndlen
. styr b i seln frén gdng till hals I Vid
fullgas styrs bransletillférseln enbart av munstycket
Flottér (23) och flottérndl (22) reglera en oféréndrad
brénsleniva , vilket krévs fér att munstyckssystemet ska
kunna fungera.

I'ér att kunna _starta en kall motor behévs det en rik

arfor ar 6 de med bild 9 -~
en speciel startanordning, som bara fungera, nér trot-
teln &r sténgd.

Som startanordning réknas:

a) Flddarknapp. Med hjélp av flédarknappen (28) sétts-
flottérens (23) nivareglering tillfélligt ur funktion.
. brénslet flédar dver och dérmed blir blandningsfér-

bild 10 ~—
héllandet rikligare, dvs. mera brénsle tillférs. 3

b) Choke. Sténger man choken (32), s& sanks luftande-

len i blandningen och det d& &kade undertrycket

. dkar @ven bransletillférseln. Choken ska bara vara
sténgd tills motorn &r varm. P& férgasarna Bing 1/14



Forgasare - Justering

bild 11 bild 12

och 1/17 éppnas choken (32) automatiskt med trot-
teln (9) genom att tillfalligt ge fullgas. Gér man inte
detta, sd tixevas inte choken i 8ppetlége (se blld 11)
och choken kan sjunka ner under férden.

Detta leder till hackig géng och stdrningar med
neroljade tandstift.

Justering

Justeringsarbeten forutsétter grundlig kénnedom om
férgasarens arbetsprincip. | de flesta fall beror fel
blandning inte pé férgasaren. Orsaken kan vara ner-
sotning, igensatt luftfilter, otéta packningar och sim-
merringar o.s.v. eller felaktig instélining.

| princip ska den frén fabriken gjorda instéliningen
bibehéllas. Det kan emellertid hénda, att klimatet eller
h&jdlaget dver havet erfordrar en omjustering. Kon-
trollera fére omjustering, av férgasaren, om felet ligger
n&gon znnanstans. P& féljande slda finns en tabell
dver de vanli orsakerna till

Principiellt skiljer man pé for fet eller fér mager in-
stélining. Ar instéllningen fér mager, visar sig fdljande:

motorn knackar eller vid acceleration,
motorn blir omattliga varm,
tdndstiftets elektroder brénns upp,

motorn “drar” déligt i de dvre vaxlarna.

Ar installningen for fet, visar sig féljande:

motorn gér ojémnt,
sotigt tandstift,
téndstiftet blir vatt,

motorn “drar” “déligt och accelererar déligt.
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Orsaker som inte beror pa férgasaren
for mager

Forgasafjustering

for fet

del full

full

Nersotning

Luftfilter igensatt

Simmerring otat (oljesidan)
Simmerring otét (svéinghjulsidan)
Topplock resp. cylinderfot otat
Vevhus otét

Insugningsdampare otat
Forgasaranslutningsmuff otat
Bensinkran igensatt
Luftfilterflans ojamn

Forslitning av cylinder, kolv, kolvringar

2% X 3 X X X X
3¢ 3¢ 3¢ X X X X

del
belastn.|belastn [helastn
X

X

X

belastn.
X

X
X

Orsaker som beror pa forgasaren

Fér stort munstycke

Lost munstycke

Tomgangsmunstycke fér stort el. 1ost
For litet munstycke

Igensatt munstycke

Igensatt tomgangsmunsycke X
Otét flottér
For tung flottor

x X

Flottdrnal eller flottérnalsate otat
Nalmunstycke forslitet

Lost nalmunstycke

Trottelnal fér hogt X
Trottelnal for lagt
Otit forgasarflans X X
Igensatt luftutidmningsborrning

Choke dppnar inte

X%

X X X XXX XX

%X

X X XX

Tomgéngsjustering

K&r motorn varm. Justera tomgéngen med stéllskruven
(bild 13) till 8001200 varv./min. Kontrollera att gas-
wiren har tillrdckligt spel (0.2 mm). Fér stort brytar-
och elektrodavstdnd leder till ojamn tomgdng eller
forhindrar ett l1agt tomgéngsvarvtal.

Motorer med stérre litereffekt som t.ex. M-motorn
behdver hégre tomgdngsvarv &n motorer med mindre
litereffekt.

1 ; | al
av y

och f6

Provkér mopeden med rekommenderat munstycke och
mét topphastigheten. Gér om provet med ndst storre
och nést mindre munstycke. Anvénd sedan det mun-
stycke, som ger litet mindre topphastighet én det med
béasta resultatet.

Férgasarjustering fér l6g- och medelhastighetskérning
sker genom férgasarndlen. Hoj eller sdnk nélen ett
hack och bibehall den instélining, dér det basta resul-
tatet erhdlls.

bild 13 ~=—
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Forgusarnélens stdllning péverkor endos( blandnings-
vid lag- och ing, aldrig
i fullgaslage.
En bra forgasarjustering har &stadkommits, nér ténd-
stiftet @r brunt vid varje varvtal. Sotigt eller vatt ténd-
stift visar, att motorn far fér mycket bensin, vitt ténd-
snft visar, att motorn far for litet bensin. Obs! Olika
kan ion‘ulsku téndstiftsutseendet. Skulle
effekten inte vara tillf; all efter i
justeringen, mdste motorn kontrolleras — l&ndlnslﬂll-
ning, kti cyinder- och
kolvférslitning, avgasrér och I)uddampore

Férgasarskatsel

Férgasaren ska demonteras d& och d& och rengéras
med bensin. Blds rent alla borrningar med tryckluft och
kontrollera alla detaljer. Férslitna detaljer sasom
ndlventil, munstycken, férgasarnél och trottelkolv
mdste bytas. Kontrollera att forgasarflansen &r tét. Byt
packningar.

P& Bing-férgasarna 1/12-1/17 med autmatisk choke
kontrolleras att luftspjéllet spérras i Sppetlége. Det kan
hdnda, att luftspjdllet (bild 12) skadas eller bockas.
Rétta till felet innan monteringen.

bild 14~

P =)

Finns det smuts i nér den
méste Gven bensinkranen och tanken underskas och
rengdras.

bild 15~=—

»
17100 km i Maétning av bensinférbrukning

Normférbrukning: Denna métmetod &r utan vérde fér
att méta den eHekhva forbruknmgen Den uonar en-
dast till att f& fram jé den,som &

under samma férhallanden och som kan anvandas till
2 jamférelse med andra fabrikat. Denna métmetod tas
upp i detta sammanhang fér att ge svar pa den alltid
aterkommande fragan, varfér instruktionsbokens upp-
- gifter handlar om den s.k. “normférbrukningen®, som
mdétes pd féljande satt:

-
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Mé f8rs p& en rakstrack

av 10 km langd.
2/3 av slruckan i bada nktnmgomu kérs med full gas.
Strackans shgnmg far inte dverskrida 1,5%

Mobed:

Bal

i efter instr PPY
och har run Iumrycl( i dacken. Foraren véger inte mer
én 65 kg Mopeden maste vara utrustad med en mat- bild 16 <=
som mdjiggér frén- och tillk ling vid mét-
punktema Den under métningen framkomna férbruk- -~ o

mngen hols med 10% for att mo!svuru ogrynsommu % 17100 km
f

blir “normférbr
Fardférbrukning: Har méts brénsleforbrukningen un-
der normalférd. Métningen sker p& normal landsvég 28
p& en stracka pas0 km.

Matningen pé kortare stréckor ér utan vérde, eftersom *
stérande effekter som trafikintensitet, kérstil och vég-

forhéllanden kan foré | Matstrack v
langd maste vara bekant eller méste uppmdtas. Mét- 15
ningen ska kéras i normal trafik s& jémnt som méjligt

och tiden ska tas. Genomsnittshastigheten ska mot- km/h
svara 2/3 av topphastigheten.

-

Férbrukni ber8kace: Brénsleférbrukni
F 2 kning
kérda km

Genomsnittshastigheten

beréknas: Kérda km
tid i min. som be-
hévs fér att kéra
matstréckan

Métningen genomférs enklast genom att fylla en viss
méngd brénsle i tanken innan métkérningens bérjan.
Tappa ur resten efter kdrningen och mat den. Differen-
sen &r lika med férbrukningen.

Fér att &stadk Jentli atni bér alltid z
samma férare kéra testmopeden.

bild 17 =
Framstéllning av en brénslefdrbrukningskurva

PS
Till detta anvénds en anordning (se bild 14) som til- 00K
léter omkoppling frén tank till matanordning och om- ”
vént vid matpunkterna.

Matningen kérs med hdgsta vaxeln forst i lagsta ha- 3
stighet.

Hastigheten &kas for varje métning med 5 km/tim. 28

» km/h




Insugningsljuddampare

Mulstruckun ska vara 1 km ldng och mdste vara marke-

rad. Hi mdste vara add redan 100 till

200 m innan matstrdckans bérjan. Den effektiva hastig-

heten pd matstrackan (1 km) réknas fram genom att

s(oppo hden (X 1(XJ) Bronsieforbrukmngen mats  genom
under

Métningarnas resultat fors in i ett diagram (se Bild 15,
16 och 17) och punkterna férbinds med en linje.

bild 18 == bild 19 ~=—

1 ingsljuddé far inte féréndras. Samma sak
gdller fér tillhdrande slangar o.s.v. (se bild 18). Som
servicearbeten utférs endast rengérmg av Ijuddcmpure
och filter. Ki Il att i ar
tot.

Motorns 11vs|angd beror till stor del pé luftrenaren. P&
véra bade och oljefuk-
tat filter. Pappersluftfiltret byts var 600 : de mil. Blir ett
pappersfilter fuktigt, minskas genomsléppsférmégan
och filtret muste bytas. Det oljefukizde filtret bestar
av Il d, som é&r oljefuktad. Dammet féngas
genom de fuktade trédarna. Rengér filtret genom att
:vi’i'tta det med bensin och sedan bldsa dem med tryck-
uit.

bild 20 == bild 21 ™"




Insugningsljuddédmpare

Luftfilterrengdring

Maxi (bild 18)

Ta av de tre fastsk pd vanstra kedjeskyddet och
ta bort det. Lossa insugningsljuddémparens klam-
skruv pé férgasaren och dra ut ljuddémpare samt slang
ur ramen. Lossa de bdda skruvarna och ta isér in-
sugningsljuddémparen. Ta ut filtret och rengér bade
detta och insugningsljuddé@mparen.

X-30-modellerna (bild 19 och 20)

Lossa de bada fﬂstskruvurnu p& hdger motorklad-
plét och ta bort k Lossa ki kruven vid
férgasaren och dra av insugningsljuddémparen. Lyft
av frémre ljuddédmpardelen. Koppla bort startspjallet
och tryck ur luftfiltret. Rengér detta och montera sedan
ihop ljuddémparen i omvdnd ordning.

MS-, VS- modellerna (bild 21)

De ovandmnda modellerna har i princip samma luft-
filter. Lossa de b&da skruvarna och ta av lock, pack-
ning och f|oder samt filter och gummipackning. Ta av

vid stark fi g. Lossa de
béda fastskruvarna och dra ljuddémparen ur anslut-
ningsmuffen. Tryck isér bdda ljuddémparhalvorna och
rengdr dem.

DS 50 V (bild 22)

P& dannu modell samt pé n&gra modeller med R-motor
re av gummx Ta bort

héger skydd: 1ét. Lossa n pd f
och dra av ljuddémparen. Fnltret ar nu 6lkomllg( och
kan rengéras.

MC-modellerna (bild23)

P& MC-modellerna befinner sig luftfiltret i hégra verk-
tygsvaskan. Lossa de tre fastskruvarna till locket och
dra ut figderbygeln, varefter luftfiltret kan tas ut.

bild 22 ~=

bild 23 ~=



Insugningsljudddmpare




Avgassystem

P& dagens hageffekts-tvatal har
mets utformnmg stor betydel: fiir motorns k
stik. hajd och

léngd samt reﬂekhonsvoggamus plocermg och dess
bormmgar udcrmas genom intensiva provbénks- och
i * och férand-
nngur p6 uvgossystemet utan cm man har tillgéng till
ument & démda att
mlsslyckus | de flesta fall &stadkommer man endast
mindre effekt och hégre ljud. Visserligen finns det m&j-
ligheter till féréndringar fér olika tévlingséndama!
och dérfér vill w rekommendew att rvbdfr&ga oss,
s& kan vi 18sa pi m
Att motorns effekt beror mycket pé ett lampligt avgas-
system framgédr av féljande:

Tryckvégen som uppstér vid dppning av avgasporten
reflekteras bdde negativt och positivt i avgasréret
(bild 1). | diffursorn (bild 1 A) uppstér vakuum och
vid reflektionsvéggarna (bild 1B) uppstdr &vertryck.
Den férsvagade tryckvégen gér tillbaka till avgasporten.
Genom speclell utformmng av uvgasror diffusor och

kan tr paverkas, s& att an-
tingen kortvarigt vakuum eller &vertryck vid avgaspor-
ten uppstév och dérmed péverkor ilyllmngen i cylindern.
Ser pé till enbart ren-
géring (sotning) och oversyn

Sotning

Tvéataktsmotorer branner upp en del av smérjoljan, som
i sin tur bildar sot pé alla de stéllen, som avgaserna
kommer i kontakt med, speciellt i avgasportarna och i
sjélva avgasréret och mantelrdret. Dérfér maste av-
gassystemet sotas d& och dé&, speciellt nér motoreffek-
ten har minskat eller motorn fyrtaktar &ven om fér-
gasaren &r rétt justerad. Vi rekommenderar att sota
avgassystemet var 300—-400 mil.

bild 1 ==




Avgassystem

Sotningen sker bast med stélborste och skavstal. Avgas-
porten i cylindern sotas forsiktigt, s& att inte kolven
skadas. Anvénd inga skarpkantiga féremal (bild 2),
Kolvtoppen sotas endast om sotskiktet &r mer &n 0,2
mm och leder till téndstérningar.

Oberserva vid avgassystemets montering att inte span-
ningar uppstdr, iellt p& alumini lindrar.

bild 3 ~=— Bilderna 3 till 9 visar de stéllen, dar de olika ljuddém-
parnar mdste sotas, for att inte effektminskning ska
uppstd.

bild 7 ~=—

bild 8 ~=—

bilgz9 ==




Hopsattning av motorn

| avsnitten 'dnwerket _grupp E hll L samt i "elektriska systeme( har redan beskrivits alla juste-
rings- och som for av de olika motorerna. | det féljande
sammanfattas alla allménna tips samt viktiga punkter.

Alla detaljer och k 1 fore g Detul]er. som utsdtts for iérshtmng som’

& ex. kopplmgsdetaller. bussnmgar, lager o.s.v. k nogrant. T samt kon-
och fér finns angi: i de olika grupperna.

Byt alltid simmerringar, w-u i och k nér Du delar motorn. Papperspackning-

ar ska oljas in vid Klistra papper kni pé plats, s& de inte flyttar sig under

monteringen.

Anvénd alltid samma rullar i 18sa lager Byt aldrig enstaka rullar vid férslitning! Sétt fast rul-
larna med fett i lagerringen vid monteringen.

Tryck aldrig pé i ingen vid lagerinsp i Detta kan skada lagret och leda till oljud.

kadade t. ex. i vevt b ind i “Loctite” skr eller “Heli-Coil”

Ar gé t
gdnginsatser. (Se ockséd grupp L).

Géngorna far under inga omsténdigheter borras upp.

Montering av drevaxel, véxelmekanism, vevparti o. s. v. sker som beskrivits | de ollku grupperna.
Kontrollera alltid under monteringen, att de olika d | Smérj lager-
stéllen och axlar fér simmerringar! Efter att cylindern satts pé plats vrids svénghjulet ett par varv,
sa att cylinder och kolv kommer i rétt lage, dérefter spanns cylindern resp. topplocket fast och
svanghijulet vrids, s& det syns, att packninggarna sitter ratt.

Anvund olltld véra specnulverktyg som &r angivna i grupp B sidan 1 till 8. Anvénd under alla
y for att undvika skador. Atdragsvirdena finns angivna i avsnitt
“diverse” pa sidan A 1. Sidorna A 3 och A 4 visar olika diagram med, vars hjélp man sjélv kan
bestdmma &tdragningsvérdena.

Kontrollera alla detaljer en géng till efter motorns hopséttning! Stéll in tandni | Beskrivning
finns i avsnittet “elektriska systemet” p& sidorna B 1 till 8.

Fyll pé olja! Oljeméngder i véxelldadan &r féljande:
MAXE o G 1a0iee Automatolja **)
XRPW T e o200 Motorolja SAE 40-50 *)

*) Vid temperaturer under
MS handvaxlad . . . 1 15 grad C motorolja

ME e 0 180 Motorolja SAE 40-50 %) | SAE 20-30

— e Vid temperaturer under
0 grad C motorolja

SAE 10
MRS ot .. 300cc Automatolja **) **) P& automaukmudellernu an-
VSD handvéxlad . . . 180cc ; Yonds bade
VSD fotvixlad . . . . 300cc Motorolia SAE 40-50 °) | sommar och vinter. Anvénd
aldrig motorolja!
V. Sl el SR Motorolja SAE 40-50 *)

M . . . . . . . . 30cc Motorolja SAE 40-50 °)




Hopsattning av motorn




Anvisningar fér motorinbyggnad

Kontrollera alla wirar innan motorn byggs in! Byt wirar,
om s& behdvs! Smérj alla wirar! Rengér férgasare och
Iuhﬁl(er samt kontrollem férgasar- mstallmng (se grupp
M Il alla och
puckmngur. byt om s& behovs! Rengér avgassystemet
(se grupp N avgassystem)!

Satt motorn i ramen! S&tt motorbultar samt brickor
och fiaderbrickor p& plats och spé&nn fast muttrarna
med foreskrivet &tdragningsvérde.

bultor M8t 25 kom |
fastbultor M8x1 . . . . . . .32kpm
Lagg pé& kedjan, satt pa kedjeldset rétt (bild 1) och
spann kedjan. Kan man lyfta kedjan som pd bild 2, sa
ar kedjan utsliten och maste bytas. Kopplo pé vqxel-

wire respektive vd Observera j
ningar i grupp 1, sidorna 5 till 7.

Koppla pé k li i och justera k
(Se grupp G) Férskjut kopplingsarmen pé motorn ett
hack, om s& behévs.

Satt férgasaren pd plats och koppla pé gaswiren.
Komvollera fcrgasorﬂunsen Anvond alltid nya fér-
gasar Satt pa I ffen (mellan
férgasare och luftfilter). Kontrollera att anslutnin-
garna &r tata. Montera kickarmen (se grupp 3 — start-

ism) respektive tr och vénstra skydds-
platarna p& motorn. Satt pa fotviixelspaken.

Kontrollera att olja finns i vaxellddan. Starta motorn
och provkér mopeden. Justera tomgéngen ~ se grupp
M — férgasare.

Endast automatikmodellerna

Automatikmodellerna har en egen s\unkopphng P&
MAXI-modellerna &r startkoppling med

dekompressorn.

MAXI

Fér att kunna starta och stanna motorn ur det vt\ers(
viktigt, att wirarna till startk och di

sorn &r rétt justerade.

Startkopplingswire

Haka i startk i iren i hand och lagg den
i wirestddet, som &r pdsvetsat ramen. Skruva juster-
skruven helt in i wirestddet. Dra wiren genom kopp-
lingsarmen och spann wiren négot. Spann fast klam-
skruven. Justering sker efterdt.




Anvisningar fér motorinbyggnad

Dekompressorwire

Skruva wirens wstermgsskruv helt in i fastvinkeln
och koppla nippeln i kopplmgsormen Skjut den andra

igenom ns bladfjgder och
skra wiren med bricka. Spénn wiren létt och lagg in
den i stddet under cyindern.

Justering:

Spénn startkopplmgswuen med |ustermgsskruven (bild
3/1) sé att k g vid helt indraget start-
handtag. Prova instéllningen, s& att wiren &r ratt juste-
rad och kopplingen fungeru orden!lxgt Fors! nu ju-
steras dek n med j uven (bild
3/2). Spénn wiren, s& ott dekompressorfiadern blir
spand, redan nér starthandtaget dras endast ite
grann. Observera idigt att dek ilen
inte far skjutas in helt vid heldtdraget starthandtag.
Prova instéliningen och spénn sedan fast kontramutt-
rarna.




RAMAR

Innehélisférteckning

Beskrivning, mattabeller

Lista pé specialverktyg
Urtagning av motorn ur ramen
Ram, swinggaffel

Framgoffel

Stétdémpare

Hijul, nav
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Hjulbas .
Markfrigéng .

Léngd . . .
Styrets bredd .
Héjd .
Sitthéjd . . .
Antal sittplatser .
Brénsletank . . .
Vikt med full tank .
Tillaten totalvikt .
Roam s ko

fram

Tekniska Data

1120 mm
100 mm
1700 mm
690 mm
1000 mm
justerbar
sadel fér 1 person
3.2 liter
39 kg
130 kg
pressad stalplat
losk o

Hjulupphéngning, bak
Hiulz s aiiass
Dackdimension fram/bak
Lufttryck fram/bak .
Bromsar . . . .
Effektiv total bromsarea .
Bromstrummans diameter
Beléggens bredd .
Motot - G h ol

dalb 5

* Vid

| med 50 mm fjédervig
stel

ekrade hjul, félgdimension 2,00 x 17"
21" x 2,00

1.8/2,5 kg

fullnavsbromsar

52 cm®

80 mm *

20 mm *

fartvindskyld

d

ar bakre b

99mmr<2) och bromsbandens bredd 18 mm.
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Tekniska Data

Hiulbas: o oo i 1105-1135 mm *)

Markfriggng . . . . 125mm

Langds i el 1750-1765 mm *)

Styrets bredd . . . . 610-640 mm *°)
1 BESE  e 970-1000 mm **

Sith8jd = o =i justerbar

Antal sittplatser . . . sadel fér 1 person

Brénsletank . . . . . 4 liter

Vikt med full tank . . . 39,9-44kg

Tillaten totalvikt. . . . 130kg

Ramyi =5 G aiasmanrany rérram

Hjulupphéngning, fram . stel gaffel eller
swinggaffel med
gummifjédring 5 mm
fiadervag eller
telskopgaffel med
50 mm fjGdervég

Hjulupphéngning, bak . stel

Hiul e b ern e ekrade hjul, falg-
dimension 23" x 2

Déckdimension fram/bak 23" x 2,00

Lufttryck fram/bak . . . 1,8/22kg
Bromsar-" .- oot fullnavsbroms
Effektiv total b . 52cm* (Lel )
64,6 cm* (F & S-nav)
B dis 80 mm (Lel
90 mm (F & S-nav)
Beldggens bredd . . . 20mm (Leleu-nav)
19 mm (F & S-nav]

*) beror p& typ av monterad framgaffel
**) beror pé typ av monterat styre
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Tekniska Data
Hjulbas 1180 mm
=% Markfrigéng . 125 mm
Lléngd . . . 1830 mm
Styrets bredd . 640 mm
6jd 990 mm
Sitthéjd justerbar

Brénsletank .

sadel fér 1 person
5,5 liter

Vikt med full tank . 60 kg

Tillaten totalvikt . 160 kg

Ram . . . . . . . pressad skalram

Hjulupphéingning, fram . telesk ffel med
60 mm fjadervég

Hillupshananing: bak : ol nied

Hjul .

Déckdimension fram/bak
Lufttryck fram/bak .
Bromsar -, . < oo
Effektiv total bromsarea .
Bromstrummans diameter
Beldggens bredd .

teleskops-
daémpare med
85 mm fjadervég
ekrade hjul, falg-
dimension 23 x 2 1/4"
23" x2,25"
1,75/2,25 kg
fullnavsbroms
95 cm*
105 mm

25 mm




MS/VS
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35 mm
20 mm
689 mm
105 mm
665 mm
30 mm
28 mm
74 mm
70 mm
76 mm
e

144 mm
r 347,36 mm

100 mm =MS,
120 mm=VS
401 mm

i
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Tekniska Data

Hjulbas . . . . . .1180 mm
Markfrigdng . . .. 125 mm
léngd . . . . . . .1830 mm
Styretsbredd. . . . . 640 mm
HEjd oo e s 970 mm
Sitthéjd . . . . 800 mm
Antal sittplatser . . langsadel fér 1 person
Brénsletank . . . . .105 liter
Vikt med full tank . . . 71 kg
Tillsten totalvikt . . . .240 kg
Ram . . . .pressad skalram
Hjulupphang homs 1ieak ol ag
Hiulupohdnanine. baks swi ffel och
med 105 mm fjédervig
Hjul . . . ekrade hjul, félgdimension 1,50 A x 17"

Déckdimension fram/bak 21" x 2,75
Lufttryck fram/bak . .20/25 kg
Bromsar . . . . . .fullnavsbroms
Effektiv total bromsarea . 95 cm:
Bromstrummans diameter 105 mm
Beldggens bredd . . . 25 mm




35 mm
74 mm
678 mm
105 mm
659 mm
30 mm
28 mm
74 mm
70 mm

J = 76 mm

I ST

L = 1515 mm

M = 349 mm THE
N = 120 mm :
o

= 6765 mm
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DS/DSN

Tekniska Data

Hjulbas . . 1150 mm
Markfrigéng 125 mm
Léngd e 1680 mm
Styrets bredd 640 mm
5jd : 940 mm
Sitthajd . 780 mm
Antal | 18 del for
1 person
Brénsletank . . . 5,5 liter
Vikt med full tank . 68 kg
Tillaten totalvikt . g
5 . . . . pressad skalram
h& fram . i ffel och
teleskopfjaderben
med 80 mm
fiadervag
héngni bak . i ffel med

Hijul .

Déckdimension fram/bak

Lufttryck fram/bak .
Bromsar

Effektiv total bromsarea .
Bromstrummans diameter

Belaggens bredd .

teleskops-
stétdampare med

85 mm fjadervag
ekrade hjul, falg-
dimensions 12°x 2,15"
12"x 3,00"

1,5/1,8 kg

. fullnavsbroms

95 cm*
105 mm
25mm




DS/DSN
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MC 50/60

Tekniska Data

Hjulbas 1220 mm
Markfrigéng . . 220 mm
téngd . ... . 1900 mm
Styrets bredd . 670 mm
Hsjd , . 1020 mm
Sitthsjd “ . 220 mm
Antal sittplatser . . léngsadel fér 1 person
Brénsletank . . . . 85 liter
Vikt med full tank . . 74 kg
Tillaten totalvikt . . 160 kg
Ram e e arOrTam
Hjul ha fram . telesk ffel med 85 mm fjadervig
Hjulupphé g. bak . ggoffel och telesk stda
med 105 mm fjadervig
Hjuk: s ekrade hjul, falgdimension 1,50 A x 19 eller 23" x 2'/2

Déckdimension fram/bak
Lufttryck fram/bak
Bromsar . " so i oo
Effektiv total bromsarea .
Bromstrummans diameter
Beldggens bredd

2,50/2,75 x 19" eller 23" x 2,25
1.9 kg

fullnavsbroms

95 cm:

105 mm

25 mm
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Lista pa specialverktyg

ram
£ Benamni P 3|8
- lendmning '0s. nr. o
= = | x g 2 3 (¥ |c|=
Monteringsbank tinns i handeln x x x x x x x 8- R
och tillv. sjalv
1 Hylsnyckel t. styrinrat 250.7012 x x x x
Haknyckel t. styrinrét 905.015.001.1 x x x x
2 Skruvnychel t. stétdampare 905.0.35.001.1 x x x x
3 Mont. hylsa f. stotdamparpackning 905.6.34.301.1 x x x x
4 Oljepump 905.0.18.501.0 x | x x
5 Sparrhylsa t. kedjedrev 905.6.35.404.0 x
6 | Utpressn. verktyg for Hjullager ' 050.7029 X
In- och utpressn. verktyg
tor hjullager tillv. sjalv x
Utpressn. verktyg fér hjullager 121.7029 s RS SH
In- och utpressn. verktyg
for hjullager tillv. sjalv x x x x x
In- och utpressn. verktyg
for hjullager tillv. sjalv x x x
Mont. hylsa for fram och x x
bakhjulspackning 050.1000.0—W 42
Mont. hylsa fér ramhjulspackning 050.1000.0—W 42 x x x
In- och utpressn. verktyg
for hjullager tillv. sjalv ' x
Papressningshylsa for F. 8 S-nav tillv. sialv ' x
Centreringsverktyg tillv. sjélv F I D e S e 5
Ekernyckel M 3 905.6.35.401.2 b 1 B TR ) O = O 8 o 0 e e B
Ekernyckel M 3.5 905.6.35.403.2 x x x
Justernyckel for drivkonorna 905.6.35.402.1 x x
In- och utpressn. verktyg x
for silentblock 27/14—54 905.1.34.301.0
In- och utpressn. verktyg i x x x
for silentblock 22/10—33 tillv. sjélv
In- och utpressn. verktyg X x
for silentblock 25/12—38 tillv. sjélv
In- och utpressn. verktyg x x x x
for silentblock 168—17 tillv. sjalv
In- och utpressn. verktyg i X X x x
for silentblock 16'8—28 tillv. sjalv i
In- och utpressn. verktyg x x x x
for silentblock 18/10—20 tilly. sjalv
Papressningsverktyg . x x x £ x x x x x
tor styrlagerskalar tillv. sjalv

Ritningar till alla verktyg kan bestallas hos oss, om sjalvtillverkningen dnskas.




Iverktyg

1a

pec

pas

Lista




Urmontering av motorn ur ramen

MAXI

Ta av vénstra _och hégra kedjeskyddet. D gasroret. Lossa klamsk och dra in-
av fi Kopplu bort bensinsl: lossa férg och dra«av

den. Haka ur startkoppli i Dek tas bort férst nér mo-

torn demonteras. Losa kablarna i plmten Uppnu kedjelésel “och ta av kedjan. Lossu muttrarna

till motorfastbultarna. Stéd eller héng upp och dra ut Ta ur

motorn.

X 30

Ta av vanstra och hagra kladplé D gasrd Ta av i ljudda lossa
férgasaren och ta av den. Koppla bort b Lossa kabls i plmten Oppna kedje-
laset och ta av kedjan.

Endast X 30:

Lossa fastskruven och dra av dekompressor huven komplett med wiren. Haka startkopplingswiren
ur koppingsarmen och ta wiren ur plinten samt ta av plinten. Lossa muttrarna till motorfést bul-
tarna. Haka véxelwiren ur plinten (vid ramen) och dra ut den 8vre motorféstbulten. Luta motorn
neddt och haka véxelwiren ur vixelarmen Dra ut den nedre motorféstbulten och ta motorn ur
ramen.

MS/VS

Demontera vevarmarna resp. kickstarten. Ta av vcns!ru kladpla Ta av kedjelaset och lyft

ov kedjan Lossa kablarna vnd phnten Tu av ixel fotvéxlad dell Haka kopp-
(gdller ej li och dra den kompletta wiren ur

plmten Koppla bort b 1 och % fo , avg och ljuddé

Endast handvéxlade modellen:

Lossa véxelwirens plint och haka ur rullen.

Endast automatikmodeller:

Haka startk i iren ur hand Wiren &r fi d koppli in i vevt

Vid unugnmg av motorn dras wiren ur hol;et, rullus upp och lémnas kvar pé motorn.

P& hakas b

P& Iucks(urtmodellema Iossas nedre rféstbull Haka av t bakhjul och
ta bort f sam k dalen. Lossa rfastbul dra ut dem och lyft motorn

ur ramen.




Urmontering av motorn ur ramen

vz

Ta av kladpléa pé dellerna med R-motor. D kickstarten och ta av fotvixelspaken.
Ta av vénstra kladpld ta av kedjeld: och lyft av kedjan. Lossa kablarna vid plinten.
Huku li iren férst ur hand! och sedan ur plinten. Koppla bort bensinslangen och ta
av férg , avg och ljudda 5

DS/DSN

Ta av héger skyddsplé &Gxelspaken och vénstra kyddspld ta av kedjelaset och

lyft av kedjan. Lossa kubloma ur plinten. Haka ur koppllngswlven ur handtaget och saden ur
plinten pd motorn. Koppla bort bensinslangen och ta av och ||
ren. Losa motorns fastbultar och dra ur dem och lyft motorn ur ramen.

MC 50

Loddenld Ledield

D kick . Ta av f Ispaken och vénstra Ta av
och lyft av kedjan. Lossa kablarna i plinten. Hoka kopplingswiren ur handtaget och dra wiren
ur plinten. Ta av avgasréret. Koppla bort bensinslangen och lossa férgasarens klémskruv. Ta av
lérgosaren Lossa den nedre motorfastbulten och haka bromswiren ur bakhjulsnavet. Ta av fot-

samt b d Lossa de b&da évre motorfdstbultarna och ta motorn ur ramen.




Ram, swinggaffel

Reparationer p& ram och swinggaffel inskrénker sig
till byte av férslitna detaljer som t. ex. lagerskélar,
bussningar, silentblock o.s.v. Har et fordon krock-
skadats, &r det déremot nétvéndigt, att man kontrol-
lerar ramen fér skevhet eller sprickor. Varken ram eller
swinggaffel, som pd vara modeller mest &r av pressad
plat, kan repareras efter svdra skador. | de flesta fall
ar ett byte mycket billigare och sékrare &n en repara-
tion. Pa alla ramar speciellt p& de p: d -
na, ska ocks& observeras, att de férlorar héllfastheten
vid vérmebehandling. Sjélvklart kan mindre svets- och
riktarbeten dock utfdras. Hjulens fluktlinje méste dock
kontrolleras, innan man demonterar hela mopeden.

Anvisningar fér hjulens justering s& att de sparar med
varandra. Observera vid bakhjuets inmontering, ott
hjulen spérar.

Justering och kontroll kan enkelt genomfdras pé fél-
jonde sétt.

Kontroll:

Mopeden fér inte std pa stddet. Stall framhjulet rakt
fram. Anvéind tva raka lister pé c:a 2,5 meters langd och
légg dem pé var sida om bakhjulet i en héjd av unge-
fér 10 cm frén marken, sa att listerna ligger an vid
bakhjulet. Mat sedan om &ven framhjulet star mitt
emellan de béda listerna (bild 1). Stér inte framhjulet
centriskt, kan detta justeras med hjalp av bakhjulet.

Justering:

Lossa bakaxelns muttrar och justera bakhjulet med
hjélp av de bada kedjespannarna.

K 1l att drivkedjan har rétt g! Efter
justeringen kollas ockséd om hjulen stdr lodrétt. Denna
kontroll genomférs nér sjélva mopeden stdr absolut
lodrétt med hjélp av ett lod pé bada hjulen. Mét av-
stbndet frén lodet till évre och nedre félgkant med ett

Vnsor inte métni samma avstﬁnd beror
det pa en forskj f ive swing-
gaffeln (se framgaffel grupp Esidan 5 respekhve swing-

gaffel grupp D sidan 4).

bild 1=




Ram, swinggaffel

bild 2=~

bild 3~

Kontroll av ramen

Misstanker man, att ramen efter en kollision har bli-
vit sned, mdste ramen kontrolleras. Detta sker med re-
lavivt enkla medel som t. ex. visas pé bild 2, dér man
mater vinkeln mellan styrhuvud och swinggoHelluger

Med hjélp av en enkel g kan
om ramen efter en kollision hur bllwt skev Métanord-
ningen visas pé bild 3 och &r létt att tillverka sjélv.

Sétt mé d i fell och stéll in
matstickan pd styrhuvudet Gér om samma métning pd
andra sidan ramen. Visar sig en stérre differens &n
10 mm, s& &r ramen sned och méste bytas.




Ram, swinggaffel

P& samma sétt kan jémférelsemétningar géras pd styr-
huvudet fran évre till nedre lagerskél och pé& ramslutet.
Naturligtvis kun ett snedstéende swmgguﬁellager fo-
rorsaka felmé fér man alla

s& upptdcker man dock om s& &r fallet. | de flesta fall
&r de sjalva swinggaffeln som &r sned och inte swing-
gaffellagret.

Métvirden

Maximal tilléten differens mellan métningar av
| styrhuvudet fran vénster till hdger sida . .
Maximal tilldten dlﬂetens mel!un mdmmgur av 1
mm
. dvre och nedre sty 3
Moxlmul nHéten differens mallon métningar av
frén vanster till hdger sida .

Maximal tilléten differens mellan métningar av

i ® ramslutet frén vanster till_hager sida .

10 mm

10 mm

15 mm

Byte av styrlagerskalar

De bada styrlagerskalarna slés styrhuvudet (se bild 4).
Bilderna 5 och 6 visar pé vilket s&tt monteringen av la-
gerskélarna sker med hjélp av en enkel anordning,
som man kan tillverka sjalv.

Lagerskalar, konor och kulor ska alltid bytas samtidigt.

bild 4 ==~




Ram, swinggaffel

bild 8 ==~

Swinggaffelkontroll

Kontrollera sam pé& bild 7 att swinggaffelaxel och bak-
axel &r parallelia. Smé& justeringar kan genomféras.
Vid stérre skevhet mdste dock swinggaffeln bytas.

Snedhet i swinggaffelns langdriktning métes med sam-
ma dning som anvénds vid atni na. Sned-
heten far inte dversiga 3 mm.

Silentblockbyte i swinggaffeln

Har gummit blivit for mjukt eller svéllt, méste silent-
blocken bytas. In- och utpressningen sker med special-
verktyg (se tabell p& sidan 31).

Bilderna 8 och 9 visar arbetssdttet.




Gaffel

Maxi- och X-30-gaffel (bild 1)

F ol dell

pd dessa ar en enkel teleskop-
gu"el som inte behdver skdtas pd nagot speciellt satt.
Endast skyddsbussningarna av plast ska smérias d&
dé. Fjaderns underdel sitter fast i glidréret och dver-
delen hélls pé plats genom fiGderskruven. Som anslag
fungerar en gummmng som foérhindrar att glidréret
slér hart mot fjad uven. Som kning mellan
holm- och glidrér anvinds en gummibussning. De ba-
da holmréren &r fastsvetsade pa nedre gaffelbryggan.

Demontering:
Ta av framhjul och frémre sténkska Lossa de bada
sexkuntbultarnu p& dvre guffelbryggan och dra ut det

med tryckfj , figderskruv, gum-
mnbussnmg och styrhylsor. Spann fost glldroret i skruv-
stycket och lossa tryckfigdern genom att vrida den till
héger. De bada ledbussningarna av plast &r slitsade
och kan tas av genom att trycka isér slitsarna. Ta av
skyddsbussningarna.

Kontroll:

Kontrollero alla deluher noggrant. Byt styrhyslu ans-
och om s& behdvs. Mat

tryckfjéderns langd.

5 Fjaderstrycka
Goffel trads @ Fjaderlangd 58 mm férspand

oy | e |y [ e
Maxi | 3mm @ [184mm | 175mm | 55kp 50 kp
X 30| 3mm @ [184mm [ 175mm | 55kp 50 kp

Plastledbussningar

Ny Forslitningsgréns
26,95 mm 26,5 mm @

Montering:

Monteringen sker i omvand féljd till demonteringen.
Lagg speciellt mérke till, att plustbnckun kommer p&
plats i fjadern, d& det annars uppstér oljud vid fjad-
ringen. Glém inte att smérja fiadern och plastledbuss-
ningarna.




Gaffel

bild 2 —=~

MS-, VS-gaffel (bild 2) ¥
ffeln p& dessa modeller &r en oljefylld fjagdrad
teleskopgu“el F]&dnngen sker genom en trycld;aden
om och som pa& ar
fn och pd undersldan centrlsh Iograd pé figderbul-
ten. Fér att g funktion
dven vid h&g fjéderfrelrvens &r denna fylld med olja.
Som anslag vid infijadring anvénds en gummifjader,
vilken samtidigt héller ytterréret pd plats.

Demontering:

Holmrbren ar hstsvetsode pé goﬂslbryggun Allt eﬁev
kan den

framgaffeln demonteras eller enbart eﬂderu glidréret.

Vid demontering av den kompletta gaffeln, ta férst av

styret. Ta sedan av stréikastarinsatsen, koppla bort

ljuskubeln och skruva loss hostlghetsmﬁturwuen frén

Lossa féstsk till
och gaffel och Iyft av strélk M av
hjulet, lossa klamskru: haka ur handb

wiren och ta ut fi Skruva av skdr
varna, vrid glidéren 90 grad och ta av fmmskurmen
Lossa sparmuttern och ta av den samt ta av skydd-
splat och dvre styrskdl. Dra ut gaffeln. Se till sa att
inga kulor tappas. Spann gaffeln i skruvstycket och
fortsdtt demonteringen som féljer.

Behéver man bara demontera glidréren, arbetar man
pa fljande satt. Lossa muttern pé glidrdrets undersida
och dra glidréret nedat, tills sparhylsan med ilgad filt-
remsa blir synlig. Skruva loss spérhylsan och dra av
glidréret. Lossa undre holmférskruvningen och ta av
’fjﬁderbult. anslagsgummi, tryckfidder och de bado

. Efter an pérhyl toglts av kun skydds-
réret samt i d gen sker
i omvénd félid till demontermgen Sluna lagerskalar
maste bytas. Légg mérke till, att Gven kulorna maste
bytas, om négon lagerskal byts. 21 st 5 mm kulor i
varje skal.

o



Gaffel

Kontroll:

Kontrollera alla detaljer sdsom beskrivits under VZ-
pé sidorna 3 och 4.

Férslitingstabell se nedan:

Férslitnings- | Tillsten
e 0y gréns | ovalitet
Ms Ovre styrhylsa | 27,65 mm ¢ | 27.5mm ¢ [0,15 mm

Nedre styrhylsa | 25,70 mm | 255mm @ |0,20 mm
vs | Ovee styrhylsa [29.65mm ¢ | 29.5mm @ [0.15 mm
Nedre styrhylsa | 28,00 mm ( | 27,8 mm & |0.20 mm

7 T o Fléderstrycka
offel F 198 mm forspand
) ny S |

MS | 31mm | 263+2mm | 245mm | 45kp | 40kp
VS | 3imm | 263+2mm | 245mm | 45kp | 40kp

Monteringen sker i omvénd f5ljd till demontringen. Byt
alltid packningar och lasringar. Fjgdrarna ska bytas
parvis. Skyddsréret hélls pd holmréret genom en gum-
mimuff. Vid monteringen skjuts gummimuffen in i
skyddsréret och bdda tvé pressas pa plats pé holm-
roret.

Oljebyte:

Oljeméngden kan inte Il . Oljan maste bytas.
Vid oljebyte, lossa sexkantmuttern pa glidrérets under-
sida och dra ned glidrért en aning, sé att oljan kan
rinna ut. Sétt bricka och mutter pé plats igen. Skruva av
sexkantskruven vid gaffelbryggan och fyll pa olja.

VZ-gaffel (bild 3)
ar.av: bydrauliskt da - talasl ol

|
typ Sk|l|nuden mellan de olika modellerna beror pa
olika gaffel- och styrhuvudléngder.

Konstruktion och funktion framgdr av bilderna 3 till 5
samt féljande text.

Framgaffelns uppgift ov att reducera vugogomnheter
Gi

Fjadern trycker framhj tilbaka i e-
nom detta uppstar en vekyl wlken dompas med hjélp
av oljefyll Vid i en gummi-

figder som onslag Gummlf;udem ‘héller samtidigt
skyddsréret pa plats.

. P
bild 3




Gaffel

bild 4 -

Konstruktion, funktion:

Stétdamparen befinner sig inne i glidréret och bestar
av en kolv samt inre gaffelrdr och en ventil i glidrérets
forskruvning. Ventilen delar det med stétdémparolja
fyllda utrymmet i tvd delar. Kolven respektive glid-
réret pressar oljan fran det dvre till det nedre utrym-
met och omvéint och &stadkommer dérigenom en démp-
ning av fjaderverkan.

Stétddmparens funktion vid infjadring (bild 4)

Utrymmenc &éver och under ventilen &r fyllda med stét-
damparolja. Ventilen &r dppen och oljan trénger ge-
nom férskruvningshélen i utrymmet ovanfér ventilen.
Hélens diameter @r s& pass stora, att en snabb in-
fjadring majliggérs, utan att fiddern slar igenom. Efter-
som oljeméngden i glidréret &r stdrre (stdrre dia-
meter) an i holmréret, tréinger en del oljo genom dam-
parrdrets hal upp i utrymmet ovanfér kolven.

Sttdémparens funktion vid infjddring (bild 4)

| detta fall &r ventilen stdngd och oljan tvingas dérige-
nom rinna langsamt genom holmférskruvningens
borrningar i utrymmet under kolven. P& grund av den
léngsamma f5rflyttningen av oljan kan urfjgdringen
endast ske léngsamt och inga ryck uppstér. Oljeborr-

i storlek har alls genom i iva under-
sékningar och fér darfér inte féréndras.

Demontering:

Gaffeln kan antingen demonteras komplett eller ocksa
kan ett eller bdda holmréren tas ur gaffelbryggorna.
| bdda fallen tas férst styret av och de &vre holm
férskruvningarna lossas. Ska man ta ut den kompletta
gaffeln, demonterar man den &vre gaffelbryggan,
varefter gaffeln samt undre gaffelbryggan kan dras ur
styrhuvudet.



Gaffel

Ska man endast ta av holmarna, lossar man den un-
dre gaffelbryggans klémskruvar och drar holmarna
nedét ur gaffelbryggan. Figdern dras uppét ur holm-
réret och oljans téms ut.

Damparrér och kolv ér fastskruvade vid glidréret. Fast-
muttern &r atkomlig frdn undersidan och 6ppnas med
en h kel. Observera k och brickor.

Lossa hylsan frén glidréret och ta av detta.

Lossa de undre holmférskruvningarna och ta av dem

samt ring' il, fiader och dé

Ta av férskruvningen samt de béda bussningarna frén
holmréret.

Kontroll:

Kontrollera alla detaljer noggrant. Mé&t upp férslitnin-
gen pé kolven och hylsorna.

Férslitnings- Tillaten
Ny, gréns ovalitet
Kolv 20,00 mm ([19,80 mm @ 0,20 mm

Ovre hylsa 29,65 mm ([29,50 mm @ 0,15 mm
Undre h[isu 28,00 mm ©[27.80 mm @ 0,20 mm

Misstanker man att gaffeln har skadats genom vurpa
eller dylikt, maste bade holmrér och gaffelbryggor kon-
trolleras.

il — ild 6 ~——
Holmrbret kontrolleras genom att man rullar det pa ett bild 5 bi

slatt underlag. Holmréret méste i alla ligga helt pé
underlaget. Ar skevheten inte mer &n 2-3 mm, kan
holmréret riktas med en press. | annat fall maste det
bytas.

Den undre gaffelbryggan kontrolleras med imonterade
holmrér. Man méter parallelliteten mellan holmrér
och styrtappar (bild 6) och parallelliteten mellan holm-
réren (bild 7). Ar gaffelbryggan skev mdste den bytas.
Den évre gaffelbryggan kontrolleras genom att légga
den pé ett absolut jamnt underlag. Vid skevhet bytes
gaffelbryggan.




Gaffel

Fjadrar i genom matning med en

fiagdervég eller genom langdmatning, eftersom en for- ¢
sliten fjader blir kortare. Féljande tabell visar métvér- .
den och férslitningsgranser. Skulle det visa sig, att en

figder &r férsliten, bér man helst byta béda fjadrarna.

Fjadertrad Fjaderlangd, mm Fjaderbelastn. 100 mm férsp
Gaffel

mm @ ny Férslitningsgrans ny Farslitningsgréns
\'74 34 418-420 405 50 kp 45 kp




Gaffel

Montering:

Gaffelns montering sker i omvénd féljd till demonterin-
gen. Alla detaljer maste vara rengjorda. Anvénd all-
tid nya packningar.

Efter att ha monterat den undre holmférskruvningen
maste ventilen kontrolleras (bild 8), s& att den funge-
rar tillfredsstéllande. Kontrollera ocksé att den undre
bussningen &r rérlig pd glidréret. Om s& inte &r fallet,
méste bussningen fovkonus. tills den blir rérlig. Ar inte

rorlig, har férsk i inte kunnat spén-
nas tillrdckligt och risken fér att den ska lossna &r
dverhdngande.

Kontrollera styrlagren fére monteringen. Skadade eller
férslitna lager far endast bytas tillsammans med kulor,
konor och lagerskélar. Légg kulorna — 21 stycken 5 mm
— med fett i lagerskalen.

Styrlagerbyte, se under grupp D, sidan 3.

Sétt den férmonterade gaffeln i styrhuvudet och lagg
dvre styrlagerkona och skyddspldt samt évre gaffel-
brygga pé plats. Skruva fast férskruvningen till styr-
lagren. Fyll pé olja och skruva fast de &vre holm-
férskruvningarna.

Styrlagerspelet justeras efter att holmférskruvningarna
dragits fast. Forskruvningen till styrlagren dras &t tills
styrningen gdr tungt och lossas sedan 1/4—1/2 varv, sé
att styrningen blir lttrérlig och inget spel &r kénnbart.
Sékra sedan styrlagerskruven med klamskruven (bild 9).
De béda kladmskruvarna till holmréren dras férst fast
efter att framhjulen monterats s& att gaffelbryggornas
lage till varandra kan justeras.

bild 8 ==~

bild 9 ~=—




Gaffel

bild 10 ==~

Oljebyte:

Kontroll av ifylld oljeméngd &r inte m&jlig. Oljan méste
tappas ut och bytas. Avtappningen sker genom av-
tappningsskruven, som sitter p&d holmrérets utsida.
Oppna ocksa den dvre holmférskruvningen, sé att oljan
kan rinna ner. Pafyllning sker antingen uppifrén eller
med hjélp av oljepumpen 905.0.18.501.0 genom av-
tappningshdlet (se bild 10).

Oljeméngd, se tabellen:

I VZ-gaffel I 110 cc per holm |
|

Anvénd stdtdamparolja SAE 5-10.




Stotdampare

VZ-, MC-stétdampare (bild 1)

Som bakfjadring pd de ovannédmnda modellerna an-
vénds dubbelverkande hydrouliska stétdédmpare.

Konstruktion, funktion:

Stotdamparen bestar av en ytter- och en innercylinder.
Mellan de béda cylindrarna befinner sig ett reserv-
utrymme, i innercylindern det s& kallade arbetsutrym-
met. Som forbindelse mellan dessa b&da utrymmen
fungerar bottenventilen. V|d hoptryclmmg av stétdém-
paren sténgs b | al glider
kolven nedét. Kolven i sin tur &r ocks& forsedd med en
ventil, vilken sténgs ndr kolven gér uppét.

Stétdémparfunktion vid infjadring (bild 2)

Som redan sagts, stdngs bottenventilen vid hoptryck-
ning. Déremot Sppnas ventilen i kolven genom olje-
trycket och oljan trénger frén det undre utrymmet till
det, som befinner sig dver kolven. En del olja trycks ut
i reservutrymmet.

Stotdamparfunktion vid utfjddring (bild 3)

Eftersom utrymmet over kolven ar oljefyllt och ventilen
ar stangd, tvingas oljon att ta véigen genom borrning-
ar i kolvstdngen och rinna ner i utrymmet under kol-
ven. Detta sker 1& eftersom kolvstd borr-

ningar minskar genomstrémningsméngden.




Stotdampare

Demontering av stdtddmparen

For att kunna byta oljo maste stétdémparen demon-
teras. Lossa skruven med specialnyckel 905035(:01 1
Dra ut 8vre | rféistet samt kolv och férsk

ur nedre démparréret. Ta ut dampningscylindern och
t&m ut oljan.

Spdnn fast &vre dé f& k och
lossa ndlskruven till kolven. Dbyaher kan alla detul;er
tas av kolvstdngen.




Stotdampare

Kontroll:

Undersék alla detaljer noggrant. Mat kolvférslitnin-

gen.
Kolv:
Ny Farslitningsgrans | Tillaten ovalitet
17.5mm @ 171 mm @ 02 mm
Kontrollera om bottenventil och ventil i kolven fun-
gerar.

. Fjadrarna kan enbart kontrolleras med fjadervég. Byts
endast en fjader, maste bada fjgdrarna métas.

D r—"
| o

el " sl s
vz

MC 6.5 165-167 158 152 kp 142 kp

Hopséttning av stotddmparen

. Hopsattningen sker i omvind féljd till demonteringen.
Anvénd alltid nya packningar.

Anvand specialverktyg 905.6.34.301.1 till labyrintpack-

ningens montering. (Se bild 5.) For att underlatta har

packningen férsetts med beteckningarna “Olseite” och

. “Unten" (se bild 6). Denna sido mdste visa neddt,
annars blir stétdémparen otat.

Oljeméngden &r

55 cc per s mpare

Anvénd stétdamparolja SAE 5-10.

Silentblocken i stétdémparen pressas in resp. ur som
visas pé bilderna. 7 och 8. Verktyg till detta kan latt
tillverkas sjalv.




Stotdampare

MS-, VS-, DS-stétdampare bak och
DS-stétdéampare fram (bild 9)

Alla dessa stétdampare har samma konstruktion. De
behéver faktiskt ingen service. Endast filtringarna ska
smdrjas d& och da.

Vid demonteringen skruvar man loss glidrérets fast-
skruv, varvid alla detaljer ar atkomliga.

Kolla tétningsringar (plast), filtring och gummiring.
Vid stark férslitning byts dessa detaljer. Smérj filtrin-
garna fére monteringen.

Eind

Fj enbart k ! med en fjadervag.
Kontrollera alltid, aott bada fiadrarna ér lika starka.
Figderbelastn. 65 mm

Fiadariongd mm Fiodeibel 5 mm
sin Froder
dampore | o " o - o
DS | 475 | 23%6-238 | 225 90 kp 82kp
fram
gg- b‘ﬁ' 50 200-202 | 192 | 140kp | 130kp

‘Silentblocken byts sdsom visas pd bilderna 7 och 8.
Verktyg till detta kan latt tillverkas sjalv.




Nav, bromsar

Nav, bromsar

Allmént

P& alla véra b backar &r b banden klistrad:
Ar b banden fi maste b b na by-
tas.

Har det kommit fett eller olja pd bromsbanden, kan de
tvéittas rena med bensin. Fér att bromsarna ska kunna
fungera &r bromsarmens stélining ytterst viktig. Den
ska maximalt vara 90 grad vid full inbromsning (se bild
1 och 2). Genom att bromsbanden slits, féréndrar sig
bromsarmens stéllning, v:lket kan justeras. Justenngen
sker genom att man &
pé bromsnocken.

P& nav med isdrtagbara lager byts lagerringar, konor
och kulor gemensamt, om négon av dessa detaljer &r
slitna. Efter 1000 mils kérning ska naven tas isér, ren-
géras och fyllas med nytt fett.

Eftersom de ﬂesta pé hj
beror p& felaktig I ger vi en
beskrivning av dessa orbeten | de flesta fall anvénds
antingen fel verktyg eller ocksé anvénds verktyget fel,
sa att lagren monteras med férspénning. Hérigenom
skadas logren och méste bytas efter relativt kort tid.
Se noga till att trycket fordelas pa sévél lagrets inner-
som ytterring. Vid inpressning av det andra lagret i
MS-naven och i bakhjulsnaven p& VZ, MC modellerna
maste det férsta lagret héllas pd plats, dé annars
distansréret trycker pé lagrets innerring och férspénn-
ing uppstér. In- och urpressing av lagren é&r létt med
hjélp av verktyg, som enkelt kan tillverkas sjalv. Vi kan
std till tjanst med ritningar pd sddana verktyg, om s&
onskas.

bild 1 ==~

bild 2 ~——
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Framhjulsan (leleu)

Demontering:

Spénn axelns kontramutter i skruvstycket med hastig-
hetsmatarurtaget neddt. Lossa kontramuttern och Iyft
av bromsskdlden. Haka ur de bdda bromsbacks-
fjgdrarna och ta av bromsbackarna.

F&r vidare demontering skruva av kontramutter och
kona lyft navet av axeln.

Vid lagerskdlbyte tar man bort brickan och kulorna
(22 st) och pressar ut lagerskdlen. Inpressningen sker
med hjélp av passande verktyg.

Montering:

Monteringen sker i omvéind féljd till demonteringen.
K justeras med specialnyckel 905.6.35.402.1 (se
bild 3). Fér att underlétta brickans montering rekom-

d vi en pdp ingshylsa, vilken l&tt kan till-
verkas sjdlv. Lagerspelet justeras pd den sida, som
bromstrumman sitter. Konan p& motsvarande navsidan
dras &t ordentligt. Vid justering dras konan pd héger
sidan at, tills oxeln blir svarrérlig. Nu lossas konan
1/4 till 1/2 varv, s& att axeln &r latt rdrlig men &ndé&
inget spel uppstar. Konans ldge fixeras nu med kontra-
muttern.

Bakhjulsnav (LELEU) bild 4
Bakhjul d och p& samma
satt som framhjulsnaven. Légg noga mérke till f&l-
jande:

Vid byte av de tvd dreven behdver man inte skilja na-
vet. Frigdngsdrevet skruvas loss med hjélp av special-
verktyg 905.6.35.404.0 (bild 5). Ytterligare demontering
forekommer ej, eftersom drev ska bytas komplett, om
s& behdvs. Det stora drevet &r fixerat med sex skruvar
och &r latt att byta.

Framhjulsnav (Fichtel & Sachs) bild 6

Demontering:

Vid di ing av framhjul spanns axeln i
skruvstycket. Lossa muttern till hastighetsmétaren och
av métard . Lossa & (3 mm hég)

och ta av brickan och konan. Lyft navet frédn axeln.
Kontrollera nu kulorna och lagerskalen och byt ska-
dade delar.

Ska enbart bromsskdlden demonteras, behéver man
endast skruva loss kontramuttern.



Nav, bromsar

Montering:

Monteringen sker i omvind féljd till demonteringen.
Fyll lagerskélen med fett innan kulorna léggs i. Damm-
skyddsbrickan pressas pd med hjélp av en hylsa. Ko-
nornas justering sker med hjélp av justernyckel
905.6.35.402.1 Justenngen uh‘&res pé vénstra sidan
(mit bromstn konan &r fastdra-
gen pd axeln vid dennu sidan. Vid justeringen dras
konan &t tills axeln endast med svérighet kan réras. Se-
dan lossas konan 1/4 till 1/2 varv, s& att axeln blir
|&ttrorlig, men inget kdnnbart spel f&r uppstd. Sétt
brickan p& plats och dra &t kontramuttern.

Bakhjulsnav (Fichtel & Sachs) bild 4

Demontering:

" 1 St ot

Spann fast axeln i med b
nedét. Lossa kontvumuner. br:cka och kona och ta av
dem. Skruva loss d med kulhall c
skyddsképan samt drevet.

Lyft av navet fran axeln. Knacka létt pé drivkonan. Dari-
genom trycks drivkona, kopplmgsstycke, lugerskél och

ur navet. brickan pressas i med
hjélp av en hylsa.

Vid bromsbacksbyte minskas fiagderns spdnning med
hjélp av en skruvmejsel, varefter den kan lyftas av.

Montering:

Monteringen sker i omvénd féljd till demonteringen.

onorna mdste justeras noggrant. Vénster kona, som
sumtldlgt &r medbringare och drev till bromsen, halls
pd plats genom en lasring. Juslerlng sker med héger
kona tills axeln med svarighet kan réras. Darefter los-
sas konan 1/4 — 1/2 varv, tills axeln &r ltt rérlig och
inget kdnnbart spel uppst&r Satt brlckun p& plats och
dra &t k Vid i brickan
i drivaren maste observerus. att inte dummbnckun blir
spénd mot lagerskalen. Denna méste vara fritt rérlig.

bild 7~




Nav, bromsar

Fram- och bakhjulsnav VS

Demontering:

Forst
, varefter broms-

Navets d ing bérjar pa b
14 o frén di

tr
skdlden med bromsbackar lyfts av.
Nu kan alla arbeten med bromsbackar och hastighets-
métardrev utféras. Packningar och kullager behéver
endast d. , om de &r skadade eller behdver
smorjas. Vid byte lossar man férst spdrmuttern och man
driver ut simmerringen med en spetsig dorn. OBS! Sim-
merringar, l&sringar och brickor méste alltid bytas.
Efter simmerringens demontering &r den lilla seeger-
ringen pd& distansréret Gtkomlig och kan tas av. Det
ena kullagret kan nu pressas ut med hjélp av en dorn
(se bild 8). Vand navet och pressa ur kullagret som sit-
ter pd bromstrummans sida (se bild 9).

Hastighetsmétardrev:

Matardrevet dr inbyggt i framhjulets bromsskéld. Ta av
bromsskélden och lyft av bromsbackarna. Sl& ut rér-
stiftet ur kélden, varefer sl ket till

med drivaxeln kan lyftas ut. Lyft ut simmerringen och
b kélden med en skr jsel och ta ut snéckhjul
som driver axeln till hastighetsmétaren.

Beakta: Vid montering av métardrivaxeln komplett med

& bild 10 ~—
H
0

Bz-bricka och anl bricka méste denna placeras
i slutstycket med den fyrkantiga delen férst. Dérefter
ska tryckfjddern séttas pé plats. Kontrollera att plast-
brickan tétar ligt. K att dri In oc
sndckhjulet har det rétta kuggantalet enligt nedan-
stdende tabell:

Hjulstorlek Snéckhjul Drivaxel
12" 17 kuggar 12 kuggar, 12,4 mm Q)
17" 17 kuggar 12 kuggar, 13,1 mm )
21" 17 kuggar 12 kuggar, 13,1 mm )
19" 22 kuggar 12 kuggar, 13,1 mm )
23" 22 kuggar 12 kuggor, 13,1 mm )




Nav, bromsar

Montering:

Monteringen sker i omvénd ordning, varvid féljande
ska beaktas. Légg forst skyddsbrickan i bromstrummans
sida, pressa i kullagret och sékra med den stora see-
gerringen. Stick in distansréret, med de tvd inre see-
gerringarna pdsatta, i kullagret (den géngade sidan
férst). Pressa i kullagret p& navets andra sida och mon-
tera de dvriga seegerringarna. Vid simmmerringarnas
montering anvands alltid specialverktyget 050.1000.0 —
W 42 (bild 11).

Bakhjulsnav VZ, MC

Demontering:

Lyft forst av bromsskdlden kompl. med b back

bild 11 == bild 12 ™~

Ta av tryckhylsan p& hdger sida och distanshylsan samt
packningsringen pé vénster sida. Ta av seegerringen
pa hégersidan. Pressa ut héger kullager med hjélp av
specialverktyget 121.7029. OBS! Utpressningen sker
fran kedjedrevssidan! (Se bild 12.) Lyft av stédbrickan.
Vand upp och ner pd navet och pressa ut det andra
rull il i Sret.

Montering:

Kontrollera kullagren och smérj in dem med fett. Byt
alltid simmerringar och skadade delar.
Sammanséttningen sker i omvand ordning, varvid f6l-
jande ska beaktas. Lagg férst stédbrickan i bromstrum-
mans sida och pressa i kullagret med en dorn. Lémna
dornen kvar i navet och vénd navet upp och ner (se
bild 13). Satt férst di oret med den pa d
brickan p& dornen och pressa p& det andra kullagret
(bild 13). Dra ut dornen och sétt den stora seegerrin-
gen pd plats pé hdger sida. Pressa pa simmerringarna.

bild 13 ~=—
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Nav, bromsar

bild 14 =~

MS-nav

Demontering:

Ta av bromsskolden komplett. Dra ur sxmmernngurnu
och ingarna samt b pé bada
sidor. Pressa ur hjullagret med hjélp av specialverk-
tyget 050.7029 (se bild 14).

Montering:

Lagg férst in en stédbricka och pressa sedan in ett
kullager. Vénd navet upp och ner. Sétt distansréret
och den andra stédbrickan pé plats och pressa sedan
in det andra kullagret (bild 15). Satt nu mellanléggs-
ringarna och téckbrickan pd plats och pressa in de
bada simmerringarna. OBS! De bdda mellanléggsrin-
garna dr olika i léngd. Den léngre bussningen mon-
teras pd vdnstra sidan

M 50 och M50 SE-naven

Demontering:

Novets di ing bérjar pa b koldssidan. Lossa
bromsskéldmuttern och lyft bort bromsskélden. Lossa
muttern pd simmerringssidan och pressa ut distans-
réret och kullagret pa bromsskoldsﬂdon (se bild 16).

To utd oret och lyft ur si gen. Ta av bada
seegemngorno och pressa ut kullagret.
an d efter att gerring

och bromsfjadern tagits bort.

Hastighetsméatardrev:

Lyft ut packningen med hjélp av en skruvmejsel och ta
ov matardrivhjulet. Lossa fixeringsskruven pé& broms-
skéldens utsida och ta av gdngbussningen och snack
drivhjulet.

Montering:

Kontrollera alltid kullagren infér monteringen och byt
skadade detaljer och simmerringar. Monteringen sker
omvént mot demonteringen. Anvénd alltid passande
dorn vid lagerinpressning — se bild 17.

Demontering och montering av bakhjulsnavet sker pa
samma satt som beskrivits f6r framhjulsnavet.

Bakdrev:
To av dommskyddsbrickan pé insidan och seegerring

samt distanshylsa pa utsidan. Pressa ur lagret innifran
och ut.



Nav, bromsar

Farslitningsgrénser:

Bromstrum- Monterat
Navfabrikat mans @ bromsbackpar
Nominellt Forslitnings- Nytt Forslitnings-
matt grans gréns
Fichtel & Sachs[90 mm @ 91.2mm @ 888 —895 87.0mm
Teleu BOmm@ 810mm Q| 790—795 77.2mm P
MS-nav 0mm@ 910mm(p| 89.0—895 87.0mm P
m";'“ 05mm ¢ 1060 mm ¢ | 104,0 — 10451020 mm ¢
Kedjed: sk ! Bild 16 visar ett

a k 99!
nytt och ett uppslitet drev. Aven kedjan ska kontrolleras.

Hjulekring och centrering

Ekrarna i hjulen p& Puch mopeder &r ontingen tvd
eller tre génger korsade, d.v.s. var och en eker kor-
sas med tvd eller tre andra. P& alla fullnaven &r
ekrarna isatta utifran.

Vid trekors (bild 18) ska den férsta ekern séttas i frén
utsidan av navet och den andra ekern inifrén i sjdtte
navhélet. (Detta géller inte for fullnav.) Ekerns lage
bestdms genom £5 i falghdlen. De i névhal

1 och 6 isatta ekrarna sétts i falghélen 2 och 1 och
fixera dem med hjélp av nipplar. Den fortsatta ekringen
sker enligt nedanstdende uppstéllning.

Tvakors (bild 17) Trekors (bild 18)
Navhal- till falghal Novhal till félghal

loch 4 20ch 1 loch 6 | 2och
3och 6 4och 3 3och 8 | 4och
Soch 8 | 6och 5 | 50ch10 | 60och
7 och 10 8och 7 | 7och12 | 8och
9och12 |[100ch 9 | 9och14 | 100ch
1Moch14 |120ch11 | 11och16 | 120ch 11
130ch16 |140ch13 | 130ch 18 | 140ch13
150ch 18 |160ch15 | 150ch 2 | 160ch 15
170och 2 [180ch17 | 170ch 4 |180ch 17

VNG W=

bild 16 ==~

bild 17 ~=

bild 18 ~




Nav, bromsar

bild 21 ~=

Vid liten falgdi och stor d d
mest tvdkors. Av tabellen p& sldun G 7 framgér mon-
teringsfdljden fér tva- och trekors. Bild 17 visar en tva-
korsad och bild 18 en trekorsad ekring.

P& MS Joll. &r ekerhélen pa ena tdan slits
sade, ef b di férhindrar, att
ekrarna sticks genom hélen (bild 19). Vi rekommenderar
darfor att bdrja ekringen p& bromstrummans sida, dér
den kan genomféras p& enkelt sétt. Slitsen &r s& stor
i mittlaget, att ekerhuvudet kan héngas i.

Efter hjulets ekring dras alla nipplar é&t, tills alla
ekrar har ungefér likvirdig spanning.

N&r man ska nlrto ett nyekral hjul, kan man unvéndo
sig av en g eller

arm. P& denna anbvlngcr man stallbnrmstlﬁ. s& att
man kan kontrollera félgens rdrelser bade i hdjd- och
sidled, nér man snurrar p& hjulet (bild 20).

Fér att f& bort ovaliteten lossar man ekrarna pé den
sida, dar falgen &r fér l6g och spanner samtidigt
ekrarna pa den sida, dér falgen &r for hdg. Bérja all-
tid riktningen p& den sida, dér falgen ar for hog! Efter
att ha fatt falgen rétt, béde i hdjd- och sidled, bér
ekerspanningen kontrolleras, sa att alla ekrar &r lika
spénda.

Kontrollera nu att ingen ekerdnda sticker utanfér nip-
peln. | s& fall méste denna filas eller slipas bort
(bild 21).
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Specialverktyg- testapparatur

g MOTORTYPER
E Betackning Pos. nr. )g( ; § 2 sl s g
1 Svanghjulsavdragare 050.7012 X X X X X X X
. 2 |oSparr fér svanghjul 905.6.36.103.2 X X X X X
3 |oSparr fér svanghijul 9050.36.1012 | X
4 Maéturshéllare 905.6.32.101.0 X X X X X X
5 Matur Finns i handeln X X X X X X
6 Bladmétt Finns i handeln X X X X X X X
Tandinstéllningsapparat Finns i handeln X X X X X X X

Nytt Specialverktyg

[
J Spare for svanghiul

905.0.16.101.2 ‘X ‘




Specialverktyg- testapparatur

| motsats till fregéende lista pé verktyg ar de féljande verktygen inte absolut nédvéndiga
ott ha, men strévar man efter att f& en s& vl utrustad verkstad som méjligt, bér mon
skaffa dessa verktyg. Alla testapparater har ar av typ BOSCH, men givetvis kan annan méts

varande apparatur anvéndas.

Lista pd testapparatur:
T fér tandspole och kond: BOSCH EFAW 106 1684 483 005
Test-och rengéringsapparat fér téndstiftet BOSCH EFKE 2K
Bladmatt for justering av tandstiftet (fill EFKE 2 K) BOSCH EFKE S5A .
Véaxelstrémsvoltmeter (10 Volt) BOSCH EF 3492 A 697 235 021
Varvraknare (finns i handeln) mekanisk, JAQUET nr. 620 .
elektrisk, GOSSEN
Strélk instélini BOSCH 068 11 30 006 eller
BOSCH 068 11 30 007




Installning av téndningen

Allmé@nna anvisningar

Abriss (bild 1) — féltbrytningsldge

Vid Svénghjulsmagnetténdsystem méste man vara upp-
mérksam pé att téndningen sker i det dgonblick, da
det imala kraftflédet vid en viss bestamd i
punkt p& magneten ar uppnadd, ty endast da erhdlls
den erforderliga téndeffekten. Detta maximum av kraft-
flddet uppstdr, d& en av magneterna i svanghjulet
lamnar tandspolens ankarsko och anges i form av av-
stdndet mellan kanten av magnetpolen och kanten av
tandspolens ankarsko. Detta avsténd maste noggrant
héllas och det benémns Abriss. Abriss har i sig sjélv
inget att géra med tidpunkten fdr tdndningen men
dérig att bry k P hjul u
stér i férbindel med  Abriss-instéllni s
uppstar mellan Abriss, &nd och tandtidpunk
ett orsaksammanhang, som man vid instéliningen av
tandningen mdste ta hansyn till. Stdmmer inte Abriss,
méaste man gdra en ny instdllning. Detta sker anti
genom &ndring av kontaktavstandet eller utbyte av
brytararmen, som kan vara sliten i fiberklacken. | un-
d fall kan k k &ndet stallas 0,05 mm storre
eller mindre @n féreskrivet. P& odrosslade hégvarviga
motorer ska man undvika att stélla kontaktavstandet
mindre an féreskrivet, dd tdndningsstérningar annars
e ok Efter instéllni ik b and
méste man pa nytt kontollera Abriss. Efter instalining
av Abriss maste dven tandningsinstdliningen efterkon-
trolleras.

Tandningstidpunkten (bild 2)

Téndni b

av den i f i ummet komprime-
rade gasen mdste ske mycket snabbt fér att uppna den
basta verkningsgraden (effekten) hos motorn. P& grund
av. den! feehallandevis. 13 Fhahirabls o

blandni mdste tdndni ske fore dvre déd-
punktsléget OD (OT), (se bild 2). Denna tidpunkt &r
bestamd fér varje modell dels genom praktiska kérprov,
dels genom kérning i b bank och anges vanligen i
mm kolwég fére OD (se datablad). Motoreffekten &r
beroende av téndtidpunkten.

Stalls tandningen for tidig, bérjar motorn “knacka”
med effektférl Fér sen tandning bidrar ocksa til
effektfall. | bada fallen blir motorn &verhettad och
svérstartad genom for liten gnistenergi. Genom nétning
av kontakterna och fiberklacken p& brytararmen upp-
star en féréndring, som inverkar menligt pé& tandtiden
;ch Abriss. En regelbunden kontroll ar dérfér nédvan-
ig.




Instélining av tandningen

Brytarspetsavsténd (bild 3)

Den tvedje viktiga punlrten i tundsystemet ar instélining

kontroll av brytarsp . Det er-
lorderl-gu brytaravsténdet skall vara 035-0 45 mm (se
det) och &ts med ett bladmatt (bild 9).

Brytaravstandet (se bild 3 — pilen) &r avstdndet mellan
den pa kontaktpluttun (bygeln bxld 3/1) och den pa
bry (bild 3/2) t kten i dppet till-
sténd, vilket &r storst vid ett lage strax efter OD. Bry-
taren fungerar i princip inte som ndgot annat &n en
kontakt. som genom att den péverkas av nocken pa

umet Sppnar (1 ) och
stanger vid bestamda lagen. Kontakterna bestdr i regal
av tungsten och sitter pa var och en av kontaktarmarna.

Den ena av den, den sé kollade bygeln, &r fast for-
bunden med grundplattan med en skruv (kan &ndras i
sitt lage). Den andra, den sé kallade brytararmen, &r
vridbar kring en axel i grundplattan. Brytararmen trycks
mot bygeln med hjalp av en bladfjader, sé att kon-
takten hdlls sluten. Brytararmen &r férutom kontakten
&ven férsedd med en flberlda:l( som hgger an mot

att b
kan lyﬁos frﬁn bygeln Centrumets form och kan(ukl-
iden for kontak-

terna och dbrmed for tempot i tandsystemet.

Sammonfattnmgsvns Imn sdgas, att avemnsstommelsen

mellan Abriss, ta och rétt k gér,
att motorn gar lelhm och iunktlonsnktng( Upps!ar fel
dspole eller k
Uppmark darfor lla miss-
och arigheter.

Vilka fordringar som stélls pa téndsystemet, visar t.ex.
en encylindrig tvataktsmotor vid 6000 v/min. Hér in-
traffar varje sekund 100 téndningar. Det gér 360.000
tandningar per timme. Vid 10.000 v/min, ett varvtal
som ett flertal moderna motorer har, sker 600.000
tandningor per timme. Dessa foktorer samt de héga
kompressxonsforhéllandena pa nutida _motorer kréver
en exakt instélining av d en fel-
mstullnmg pa endast 0,2 mm har en méarkbar inverkan
pa effekten i negativ riktning. Dé&rfér bér téndnings-
instaliningar alltid utféras med mdnkutorkloclm och spe-
ciella . vilka visar br épp-
ningstider bade optiskt och akustiskt. (se nedan.)
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Kontroll och instélining av tindningen

Abriss (féltbrytningslége)

Skruva ut tdndstiftet. Klam fast en kabel frén ténd-
instéllningsapparaten EFAW 86 eller 87 pa kortslut-
ningskabeln (svart) (bild 4) eller frén apparaten EFAW
106:s (bild 5) den understa av de i mitten sittande ur-
tagen till kortslutningskabeln. Den andra kabeln pa
EFAW 87 klams fast i godset pd motorn och sticks in i
det dvre i mitten sittande urtaget pd EFAW 106 (bild 5).
SI& till strdmbrytarna p& apparaturen, vrid svénghjul
resp. In s& léngt i i iktni att brytar-
spetsarna dppnas och glimlampan p& EFAW 106 ténds.
(P& instrumentet EFAW 87 finns i stéllet en summer, som
ger ifran sig en summerton, da brytarspetsarna éppnar
sig.) Méat Abriss i denna stéllning. Det gérs enklast
med en tillskuren, tunn kartong inférd genom 8ppnin-
garna i svanghjulet (bild 1 och 6). Abrissavsténdet ska
vara 17 mm.

Stammer inte Abriss, kan instdliningen justeras genom
att &ndra brytaravstdndet. Avstandet stélls in p& 0,4 mm
(bild 9) och Abriss och téndtidpunkt kontrolleras. Ju
mindre brytaravstand desto stdrre Abriss och vice versa.
Andras brytaravsténdet, maste Abriss och tandtidpunk-
ten &ter kontrolleras. Instdliningen av Abriss mdste
alltid ske under kontroll av téndtidpunkten.

Man kan ocksd éndra Abriss genom att vrida ténd-
plattan och pé& s& satt f& ratt Abrissvérde (bild 7). Se
férst till att kontakterna inte &r brénda. | sé fall maste
de bytas ut. T ar d sé att fastsk
varna sitter mitt i sina slitsar. Man kan dérfér vrida
tandplattan &t tva hall.

Observera:

Vrids plattan mot motorns rotationsriktning,
far man mindre Abriss och hdgre férténdning.
Vrids plattan i motorns rotationsriktning,

far man stérre Abriss och mindre fértdndning.
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Tandtidpunkt

Skruva in métanordningen (pos. nr. 905.6.32.101.0) med
maturet i téndstiftshalet i topplocket (bild 8). Vrid
svéinghjulet i motorns rotationsriktning tills OD-stéllet
gouppnét Stéll maturets skala pa 0, vilket markerar

Koppla mstullnmgsuppumtuven som innan. Vnd svéng-

‘ulet i tills brytark bérjar
att éppna. In detta 8gonblick visar méturet téndtid-
punkten fére OD.

Stammer inte téndtidpunkten, instélls den rétta tand-
tidpunkten genom att &ndra kontakten. Lossa skruven
(bild 3/3) och @ndra kontaktplattan (bild 3/1) med
hjélp av en skruvmejsel. Matningen utférs med ett blad-
matt (bild 9) vid fullt 5ppnad kontakt.

Hagre tandning — &ka bry andet!

o

Lagre té&

— minska bry

Man fér féljande:

Mindre kontaktavstdnd — stérre Abriss — mindre fér-
tdndning.

Stérre kontaktavstdnd — mindre Abriss — hégre for-
tdndning.

Man kan tycka, att det ar omjdligt att uppnd en &ver-
ensstammelse, om bara en punkt stdémmer och inte
de andra. | praktiken finns ett spelrum med tolerans-
omréde t.ex. MS 50 hor 1,6 till 20 mm fdrténdning,
7 tnll I'l i Abriss och 035 il 045 i kontaktavstand.
s att |
kllen beslummer det rultu Iuget fér svungh;ulsmogne-
ten, s& att en ny svanghj
0,4 mm brytarspetskontaktavstand f6r den ratta lund-
tidpunkten.

Vld kormng uppslar en nuturllg forbmnnmg fespekhve

sé att en j blir néd-
véndig. Om tandsystemet frén bérjan ér ra(t installt,
fér man automatiskt ratt varde p& Abriss och tandtid-
punkt vid justering av brytarkontakten. Skulle det &nda
uppstd en differens kan féljande ligga till grund dartill.

a) Fér stort k k &nd eller fér stark fi av
fiberklacken. Genom utbyte av brytare, kan tundmn-
gen ater stdllas in rétt.
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b) Vridning av svénghjulet p& vevaxeln.
Detta kan uppstd om konans séite p& vevaxeln varit
oljigt. Det &r viktigt att sdval magnet som vevaxel
tvéittas noga fére montering. Ocksd fér stort eller fér
litet spdnnmoment kan géra att svénghjulet lossnar.
Det riktiga fastspanningsmomentet &r 3 till 3,5 mhg.
c) Magnetplattan &r felmonterad.

Detta fel kan endast uppkomma genom ofackmas-
sig montering.

Kontroll av téndningen med hjélp av blixtltampa

Liksom pé& bilar kan motorcyklars téndning testas med
hjalp av stroboskop. Fér drift och driftspénning till
blixtlampan anvénds ett batteri pé 6 eller 12 volt.

Férdelen med denna kontrollmetod ligger déri, att det
ar majligt att faststalla fel, som annars skulle vara sva-
ra att finna eller kunna férvéxlas med andra stérnin-
gar (tex. férgasarstérningar). D& handlar det oftast
om fel som gér sig gdllande vid igéngsatt motor. Fér
k lip &r det nddvandigt att sdtta marke-
ringar p& motorhuset och svéinghjulet eller nérmare be-
stamt: en markering p& motorhus resp. motorblock (se
bild 10), en andra markering sétts pa svénghjulet, som
Sverensstammer med den p& motorhuset i OD stall-
ning.

Utgé fran OD-markeringen pd svénghjulet och satt
dit VZ-markeringen i vevaxelgrader fére OD. P& alla
véra modeller anvénds svénghjul med 116 mm @ vil-
ket medfér, att graderna kan anges i mm pé yttre om-
kretsen av svanghjulet ty ,116 mm ¢ medfér 364 mm
omkrets, s& att en grad nérmare bestdmt ger 1,01 mm,
VA hindradaleni-apsbatodelsels oVl :
Exempelvis har M-motorn férténdning 16 grad fére OD
(0,8 mm kolvvag for OD) som gér det enkelt att mar-
kera 16 mm fére OD. Nar markeringarna gjorts, kopp-
las blixtlampan som pd bild 11 och motorn startas. Se-
dan belyses OD-markeringen p& motorhuset med blixt-
lompan. Dennes korta ljustid gér, att det roterande
svénghjulet tycks sté stilla. Genom stéliningen p& OD-
marked & svanghjulet ar tandforhallandet dver-
skadligt eller nogg : S hjulets VZ keri
stammer exakt med markeringen pd motorhuset. — |
detta fall &r fértéandningen ratt instélld. Vid hégre varv-
tal (4000 v/min och dardver) flyttar sig VZ-markeringen
pé svinghjulet nagot frén OUD-markeringen p& motor-
huset — det blir mindre férténdning. Denna féreteelse
beror pé& en distorsion av magnetféltet. Det rér sig om
1-2 grad och &r medréknat av tillverkaren.

bild 10~
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E

Om svnngh]ulels VZ-markering &r framfér markeringen
pd motorhuset &r tundmngen for hog.

Stall in Abriss och f dning riktigt och
sedan en gang till.

Om svanghjulets VZ markering ur bakom (ef!er) mar-

ar 6r 1ag. Kon-

trollevo ‘undnmgen som vanllgt och s(all in den, om
s& — lakttag k i och Ahnss Vl-
r k llen vid stillastdende motor, att ar

riktigt instélld och kontrollen med blixtlampa visar fér
1&g férténdning kan féljande orsaker vara upphovet
till det intréffade:

Skadade br . Byt bry

Fo”mn nd i h S S Ty A

I till tandspolen och ténd-
Imbelhutten | vissa fall l(on tandspolen vara defekt.
Motorn &r dé svarstartad. Byt ut téndspolen.

VZ-markeringen pd svanghjulet véxlar sténdigt mellan
fr hég och for 1ag fortandning. Brytarspetsarnas fiader
ar fér slapp eller ocksa ar det glapp i kontakten eller
fiberklacken.

Blixtlampan blinkar inte. — Markeringarna syns oregel-
bundet. | detta fall férligger ett fel, som gér att ténd-
ningen uteblir, exempel séndrig (ﬁndspole eller
pay & e Jkabelh Bl ose.
Fér att komma tillrétta med felet maste varje detalj
kontrolleras och de séndriga delarna bytas ut. Dérefter
kontrolleras téindningen igen.

Vidare kontrolimdjligheter:

Stér ingen testapparat till férfogande, kan téandtid-
punkten (VZ) faststéllas som nedan med hjélp av tex.
ett cigarettpapper. Stoppa in en smal remsa cigarett-
papper genom ppningen i svnngh]ulel och I(|bm fast
det mellun br . Vrid let sa langt

i k k slapper cugurrett
popperet Eftersom denna metod &r osdker, torde den
endast anvéndas i nédfall.
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Instiilining av téndning pd Maxi-motorn

andstifteld indik Lock

kan inte
andinstélining pd Maxi-mot Ténd-
punkten kontrollems darfér med hjélp av mbrkmngen
Market p& svéinghj markerar &vre
dédpunkten. d& det ar mitt for skarven pé& vevhuset
(bild 12). F a M ar 17 till
18 mm, d.v.s. mattet mellan punkterna OT och
pé bild 12 &r 17-18 mm.

P& grund av
vid

Kontroll

Kontrollera tandhdpunkten med h;élp av tandinstall-
b pé

som lorna B 3 och
B 4. Vrid svénghijulet tills téndi
visar téndtidpunk och hjulets stall-
ning i férhallande till Vevhusl(olven med en blyer!spen-
na. Mét darefter dndet mellan mark Ar

ovstdndet mellan 17 och 18 mm, s& stdmmer fértand-
ningen. Kontrollera Abriss och brytarspetsarna enligt
vad som beskrivits p& sidorna B 2 till B 4.

Téndningsjustering

Kontrollera tondhdpunkten och juslera annngen bry-
tarna eller grund (bild 7). Bry ska
vara 0,4 mm, men kan justeras med 0,05 mm &t bada
sidor. Mindre brytaravsténd resulterar i mindre férténd-
ning och vice versa. Forsk]u(ev man grundplattan i
motorns iktning, blir | mindre fér-
tandning och vice versa. Kontrollera téndningen ytter-
ligare en géng efter att ha dragit fast grundplattan.
Vid svinghjulsbyte maste OT-markeringen géras efter
monteringen.

bild 12 -

bild 13 <

bild 14 ~—
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Tandstift

Téndstift

Tandstiftet &r vid igdngsatt motor utsatt fér termiska,
kemiska och mekaniska péfrestningar. De enda or-
beten, som kan utféras pé tandstiftet, &r rengéring och
ritatrdl (R et P& tvatak

av upp-
trader ett forhallandevis stort slitage pd elektroderna,
s& att en instélining &r nddvéndig efter c:a var 1500
till 3000 km. Mé&nga fel, som upptréder, kan &terféras
pd tandstiftet. — Kontrollera darfér alltid férst tandstif-
tet, d& motorstdrningar uppstar.

Oljiga téndstift rengdrs med bensin och bléses darefter
rena fére montering.

Sot och blybeld ing kan grundli lag: med
hjalp av Bosch-aggregatet EFKE 2 K. Anvind aldrig
alb 1 Bosah: teetalliarss

g har en I-
skiva for de olika elektrodavsténden (bild 1) och tre
kéromréden:

Gult omréde — tandstiftet &nnu anvéndbart bild 1=~
grént omrdde — tandstiftet i ordning
rétt omrade — tandstiftet bér bytas ut

En detaljerad bruk et T

Blybeldaggni som k av bly i bensi-
nen, vilket gér sig markbart genom hégre temperatur
och utebliven gnista, kan inte faststéllas med négot
testaggregat. Rengéring med sandstrélen i Boschappa-
raten avlé sakert blybelaggnil och gér att
&ndstitfet Gter ar funktionsdugli

Stall in elektroavstandet. Avstandet &r riktigt, d& man
natt och jamt kan féra in 0,4 mm mattet mellan elek-
trodernat (bild 2). Ar avsténdet stérre &n 05 mm,
méste elektroderna justeras. Detta genomférs genom
ott knacka in den éversta elektroden férsiktigt. Det ar
mycket viktigt, att tandstiftet har exakt elektrodav-
stand. For stort avstdnd gér att motorn stannar vid
lagre varvtal. For litet avstand gér, att tandstiftet slog-
gar igen, vilket medfér utebliven gnista.




Tandstift

En annan viktigt punkt &r, att téndstiftet méste ha rétt
varmetal. Anvind bara tandstift med likvirdiga
vérmetal. Se tabell.

BOSCH CHAMPION AC AUTOLITE KLG LODGE BERU
WosT1 48 AE 42 F20 CCAN 14 95/14/5
W17 T1 L10 TC45L AEB F50D cM 175/14
W225T1 L7 42FF AE22 F 80 HN 225/14
w240T1 LS 41F AE3 PF70 HNP 240/14
W240P 118 L8t - o - HH 14 240/14S
W260T1 LS - - F 100 - 260/14

P& alla véra modeller anvénder vi téndstift (s. k. nor-
malténdstift) med gangningen M 14 x 1,25 och 12,5 mm
gdnglangd.




Test av tand-och belysningssystemet

Test av svéinghjulsmagnetténdning

En test av ténd- eller generatorlindningarna &r inte
mdjlig, s& ldnge de &r monterade i motorn, ty da fel
uppkommer, startar helt enkelt inte motorn. Star inga
testapparater till férfogande, kan man underlétta ar-
betet fér sig genom att férvissa sig om, att alla dvriga
punkter i tand sGsom kond kontakt-
avstdnd, Abriss och t&ndkobel &r hela och ratt anslut-
na. Om detta &r gjort och ingen férbéttring intréffar,
mdste ténd- respektive generatorsporlarna bytas ut.

Svanghjulet stryks som felfaktor, om fel endast upp-
trader vid tandning och inte i ljusstrémkretsen.
Ljusspolen kan métas i il illstand. Testvérd
fér alla spolar kan erhéllas frén firma Bosch och mdts,
d& motorn nétt sitt max. varv, eftersom spénningen
maste réra sig om 6 till 7,5 volt. Finns det ingen mét-
apparat till hands, maste alla punkter kontrolleras med

bérjan vid gladl na, kablarna, omk | 0.5.V.
till spolen. Kan dé inga fel upptéckas, byts spulen ut
P& Alni och Al kan en

k varvid lj ffek s}unker

under foreskrivet vaérde. Haér maste magneten av-
magnetiseras (Bosch-tjénst).

Test av systemet med Bosch-testare EFAW 106

Test av tindspole

P& typer med Alni-, Alnico-Ferroxdurmagneter méste
man ta av svénghjulet fore testen. Detta sker med
lamplig avdragare (bild 1).

Oppna brytarkontakten och stick in en bit isolerande
material (bild 2). Om maskinen har batteri, kopplas
jordmngskabeln loss. Anslut testbatteriet polnlmgt pa
batterik Férbind hégsp

anslutmngamu pé apparat resp. magnetplattan (tjock
kabel). Anvéind dérvid anslutningsstycket EFAV 106/8.
Anslut kondensatorn med uttaget ‘15' och anslut
magnetplattan med uttaget ‘1. Koppla in apparaten.
Lds tandspole testas som pé bild 3. Testtiden med
aggregatet EFAW 106 péa téandspolar for inte dverstiga
1 minut. Fér att testa tandmngen kérvarm, kopplas ka-
beln i slallet f&r till “1' till det nedersta vénstra uttaget.
Férvar far inte krida 3 till 5 minuter.

Tandspolar av typ T) kopplas som ovan némnts till
uttagen ‘15’ respektive ‘1"

Pé& tandspolar fordrar de olika utldggningarna av pri-
marlindningen testning med 6 eller 12 volt enligt f&l-
jande lista.




est av tand-och belysningssystemet

Test- Ghist-
Liitsphoning _ \ngd J
. MZAN3Z15Z 2204210011/14  12volt 6mm

®- K MZAN3Z17Z 2204210013 12 volt 6mm
MZAN3Z20Z 2204211029 6volt 6mm
1) 6/6(6/4) 0222002011 6volt 9 mm
w1 = 0221500 800 6 volt 6mm

2113 Beteckning

+ Spol beteckni finns p de som b:ld 4
visar. Vid tvivelak ‘“k j

= med en ny spole (Ilkudun typ) ge I(Iorhet OBS! Test-

batterierna ska ha exakt 6 resp. 12 volt spanning! An-

vénd aldrig svaga batterier!

Det ar sarskilt viktig att testa sédana spolar, som inte
&r ingjutna i plastmaterial. Testen utférs som pa
bild 5. Féreligger en |solav|ngsdefakt. slér gnistan dver
vid det stéllet. Mcn d gl

slag vid h & lutni till lindni pé
kabeln, ty dé kan en 661 spolen skadlig gnistkryp-
stv&clto upps(é P& Al resp. Almcomugneler kan det
bild 3 < istbildni uteblir eller &r oregel-
bunden, trots cm inga fel kunnut upptbckns vid testen.
Vid dessa fall har en sva
och méaste ommagnetiseras (Bosch-tjanst).

Kondensatortest (bild 6)

hild 4 Koppla kondensatorn polriktigt (se bild).
e Ehar pékopplmg av. oppomten blinkar lampan till kort
ar bra, om lampan
== Ibundet blinkar. Kond ar dalig, om lampan
)"c flamtar eller blinkar oregelbundet. Vid losskoppling av

kondensatorn méste den urladdos, annars kan man
fa en ratt stark strdmstot.

Isolationstest av tindkabeln
&ndkabeln till jordningskabeln och fér sedan
kabeln utmed dkabeln (som pé&
bild 7) Hoppar gnistor dver ,ndr hdgspénningstest-
kabeln férs utmed téndkabeln, &r tandkabeln délig.
Daremot ska gnistan hoppa &ver, nér man fér test-
kabeln till &nden av dkabeln vid iff
ningen.

Kopplu




Test av tand-och belysningssystemet

Test av tdndkabelhatt och andra isolationsdel

Liksom isolationstesten av téndkabeln kan en isola-
tionstest aven utféras pé téndkabelhatten och andra
isolationsdelar (bild 7). En hégspanningskabel ansluts
till det vénstra, understa unuget och en till gnistséka-
rens hé i nr. EFAW 70/5).
Som pé& “bild 7 installs tesmppamtens gnistgap pd 6 mm
och apparaten kopplas till. Avsdk isolerdelen. Vid gnist-
gapet maste gnistor utan uppehéll hoppa &ver till test-
kabeln. Isolationen &r délig, om gnistorna kommer
oregelbundel eller inte alls elller slér dver frén lsotu»
ut tandkabelh

resp.
Motsténdet kan métas med Bosch EFAW 105

eller med en ohmmeler (1000 ellev 1500 ohm) Strém-
FAW 105

eller med en Bosch testlampa EFAW 85.

Test av d med Bosch EFMZ 1 A

De verkstader som ofta provar storre antal téndspolar
och som kréver noggrannhet ved dessa provningar kan
anvénda sig av Bosch provningsapparat EFMZ 1 A.
Med denna apparat kan &ven primarstrommen mdtas,
varvid de tekniska provdata som atféljer provapparaten
fsljs. Visar det sig vid provning, att svaga gnistor och
liten l]useﬁekt erhdlls eller motorn ,dor" vid inkopp-
Img av | kan man mi: |

I ﬁsrlorut sm

kraft. Felet kan ocksu
vura. att fel eller ljussp
terats. Férviixla dock inte dessa fel med for stort bry-

taravstdnd, som &ven ger ett dndrat Abrissavstand.

A

Vid ett sddant fel méste brytaravstandet justeras och
Abriss kontrolleras och eventuellt éndras (se under
Abriss). Svungh]ulsmugnetev med Alni eller Alnico-

k om med hjélp av
K.

Bosch
kan inte och behéver heller uldng ommagnetlsevus.
eftersom de inte kan slappa eller minska sin magne-
tiska kraft, de tal dven temperatur upp till 400 grad C.

bild 5__

bild 6




est av tand-och belysningssystemet

Test av samt b

Dessa spolar alstrar genom induktion en véxelstrém,
som belastas av férbrukarna dvs. lamporna i fordonet.
Spolarna kan métas med voltmetern Bosch EF 3492
Daérvid kopplas voltmetern (se bild 8) till nskad strém-
krets. Motorn dras upp till dnskat varvtal och spénnin-
gen avldses pa voltmetern. Varvtalet maste vara kon-
stant under métningen och maéts med en mekanisk

(bild 9) eller elektrisk varvrék A ds en elektrisk

mdste den & med det elek-
triska annars blir &rd felak P&
bild 10 syns k li av den elektriska v k

av fabrikat Gossen. Denna varvréknare ska enligt
bruksanvisningen inte kopplas till kiémman ,15° utan
till ljusanslutningen (gul), dé ljuset &r pakopplat. Mét-
ningen méste géras vid varm motor, annars blir test-
vardet nagot fér hégt. Vérm défér upp motorn i ca. 10
minuter.

En lista pé testvdrden utges av firma Bosch, varvid spo-
larna méts vid féreskrivet varvtal belastade med test-
motstadnden EF 1289 eller Bosch EFLM 2.1 st&llet for
dessa & kon man ett

stdnd eller som bela:

Det framgér &ven av denna Imo i vilken ordning de
olika stegen i testet ska komma. T.ex. m&ste man pa
de flesta tillsatsspolar Gven belasta ljusspolen.

Den enklaste matmetoden &r att dra upp motorn till
hdgsta tillétna varvtal, koppla in alla strémférbrukare
(éven signalhorn och bromsljus) och sedan avldsa

i den inkopplad | Dérvid
mdste spanningen uppdg till 6-8 volt. N&r . rbru-
kare som t.ex. signalhorn, bromsljus eller ljustuta har
ett eget ankare, tillats en sp@nning pé& upp till 10 volt.




Test av tdnd-och belysningssystemet

P& bild 11 &r en b lj le (bild 11/2) d
ovanpé ljusspolen (bild 11/1). Hér uppnés vid avkopp-
lat ljus en &verspdnning, medan man vid kopplat ljus
far en underspanning. Detta har till fljd att broms-
ljuset vid fard p& dagen lyser skarpt och vid fard i mér-
Izer Iyser svagare, en effekt som &r &nskvird. Detta

skott hor med inkoppli av
ljuset, vilket stjal strém frén bromsljuset. Det finns sy-
stem pa 15 till 35 watt. Se darfor till ott rétt system
monteras, alltsé det som &r bast lampat fér fordonet
i fraga.

Som titigare sagts ska vidspdnningsmétning alla fér-
brukare vara tillkopplade. Detta géller dock inte vid
alla métningar. Magnetténdsystem har till skillnad frén
batterisystem flera strémkretsar. Varje ankare med till-
hérande férbrukare bildar fér sig en strémkrets. Trots
detta finns det ett sammanhang melan alla strém-
kretsarna, vn[ko i sin tur stdr under inflytande av

nagon férbruk till eller frén
under métningen, éndras testvérdet. De flesta métnin- bild 1T
gar utférs, d& man missténker &verspénningar. Efter-
som de hégsta spénningsvirdena uppstér vnd hogslu

ska alla férbruk vara ink P&
il lar som &r de &ver lj len med
egna polskor upptréder den hégsta spanni dé

ljuset inte &r inkopplat. P4 tillsatsspolar utan polskor
(se bild 11/3) méste ljuset givetvis vara inkopplat, efter-
som tillsatsspolar inte sjdlva levererar ndgon strém.

Tillsatsspolar anvénds dock oftast som motstand till
bakljuset fér att undvika uppbrénning av detta. Alla
dessa punkter maste iokttas vid métningar.




Q Test av tand—och belysningssystemet

Uppmats fér liten eller ingen spénning alls, maste spo-
len bytas ut. Felet kan ocksé ligga i att den palddade
lindningsénden lossnat (se bild 12). | s& fall 16ds &n-
den fast igen. Anvind syrafritt [6dmedel. Om den rétta
ljuseffekten inte uppnds, fastén det ratta motstands-

=  vardet uppnés vid belastningsmotstdndet, mdste felet
ligga i Testa de glédl som inte lyser
med ett testbatteri. Ar lampan hel, méste lampféstet
kontrolleras.

Hjélper inte detta, maste kabeln kontrolleras sarskilt
vid veck och bdjar @nda till omkopplaren, vilken
ocksé méste kontrolleras. Det &r l6tt att faststélla, om
kabeln &r jordad eller ej. Koppla loss @ndarna och
koppla in ett batteri med kontrollampa. Om kabeln &r

jordad négonstans lyser lampan.
-T2,
.g.‘_’:]ppmﬁls fér hdég spédnning eller lamporna ideligen

rinner sdnder, bestar felet i dverspdnning. Métningen
i utférs vnd motorns hégsta varvtal och med alla strém-
1

férst k

kla och gladl i Rengér eller byt ut

bild 13

dem,om det ar m‘idvﬁndigt. Trasiga kontakter kan fram-
bringa 8verspénningar och bidra till att sérskilt bak-
lampan brinner sénder. Har alla dessa punkter gatts
igenom, _ligger 'eIEtI: sjélva magneten. Sorsklll plé
an vil-
ket beror pd den héga magnetismen | hos desso ‘magne-
ter. Da en fi ing av de
hos dessa magneter upptréder forst vid mycket héga
temperatur (400-500 grad C), maste ndgon av nedan-
stdende atgérder vidtas fér att minska sp&nningen och
undvika att lamporna sténdigt brinner sénder.

a) Férstora det féreskrivna polavsténdet pd ljusanka-
ret. Det féreskrivna avstdndet pé 0,15-0,25 mm &kas
och darigenom sjunker spénningen med ca. 1 =15
volt. | de flesta fall upph&r lamporna att g sénder.
Givetvis maste spanningen kontrolleras efter ett sa-
dant ingrepp, eftersom spdnningen inte pa ndgot
vis far sjunka under 6,3 volt. Instéllningen beskrivs
under E "Arbeten pa svinghjulsmagnettdndsystem”.

b) Skulle inte &tgérderna under o) ge ankud effekt,
ett i

maste man
Det har visat sng, att ett motslund pé 18 till 20 ohm
5 watt &r la att Detta

kan f&s som reservdel under pos. nr. 330.1.57.010.2.
Motsténdet ér ett vunhgt i handeln i fémkommon-
de énd, som &r

isoleringsrér. Det monteras som p& bild 13.
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Test av lindningarna (lindningsbrott)

Detta fel ar svar un upptockc eﬂersom konslutmng i
en eller flera i ankarl endast
gér sig markbart pd s& sétt, ott ljuseffekten blir allt
svagare och ankarlindningarna blir varmare och férst
efter lang tid leder till kortslutning. Detta fel kan endast
faststéllas, om lindningen med jérnkérnorna léggs pa
en lindningstransformator (bild 14). Spolar med lind-
ningsbrott blir snabbt heta. OBS! Se till att inte lind-
ningen kortsluts, alltsé att lindning séndan inte kommer
i kontakt med 1ord Dorwd l«m dven sponnmgen mo-
tas. Som ji lind
kan inte ges pa grund av de olnko Imdnmgsbrotts(ron&

erna. ran med
utanpdliggande spolar kan antingen testas sa eller
ocksd med apparaten EFLM 4 A.

1 P bénk

Test av det k i en pi

Med hjélp av och d

EFLM 4 A - 0681221 002 (blld 15) ach de sorslull ut-
formade drivaxl och fl fér olika .
kan svunghjulsmcgnettundsyslemel under samma bild 14
driftsvillkor som i fordonet Gven testas i provbénksdrift.

Som hdgsta varvtal fér det uppgivna varvtalet fér mo-
torn inte &verskridas. Tandlindningen belastas med
ett gnistgap. Vid denna typ av test méste kondensatorn
testas fére ion av svéng-
hjulsmagnetténdsystemet. Da kan man anvénda Bosch
testlumpo med mbyggd hknktore EFAW 85 eller ténd-
EFAW 106. K. dnd och Abriss bild 15
stélls in och dél-gc brytarkontakter byts ut. Enda fel-
majligheten ligger nu i tdndspolen, som bér bytas ut
vid fér svag tandeffekt. Avslutningsvis bér givetvis en
ny test utféras. D& kan ocksa effekten i ljusspolarna
testas. Man mater som tidigare med de féreskrivna
vérdena till hands.




Q Test av tand—och belysningssystemet

Felsakning

Bérja alltid med de minst arbetskrévande jobben. Kon-
trollera t.ex. férst de glddlampor som inte brinner och
sedan strémkéllan. K llera dérefter omkoppl

Koppla férbi den med en kabel mellan kiamma 56 i
omkopplaren och 56 a i lamphéllaren. Givetvis maste
motorn vara igéng. Till sist gérs de tidskrévande kabel-
kontrollerna. Man lossar tex. den gula kabeln frén
k i i vid g och frén klémma 56
i lamphuset och sedan férbinder man dessa med en
185 testkabel (bild 16). Upphdr dé& felet, kan man un-
dersdka kabeln nérmare eller byta ut den. En annan
majlighet &r daliga jordning. Detta snabbt faststéllas
genom en férbindnil med en kabel (2,5 mm®)
mellan generatormassa och férbrukare. Lagg an den
p& kldmma 31 i lamphéllaren. Ljuset blir d& mérkbart
starkare. Man avhjélper felet genom att putsa kon-

bild 16 —=

Omkopplardefekt — som vanlig felkéila

Som vanlig felkdlla upptréd i

Detta kan ha till félid i avblandaromkopplaren, att
spanningen blir fér hdg genom férdréjning av om-
kopplingstempot, vilket gér att glédlampan brinner
sonder. Fér att férhindra detta maste kontakten regel-
bundet rengéras och infettas. Upptréder endast oxi-
dation pd k k till stralk , stiger spanni
gen ju hégre varvtal det ér och detta leder slutligen
till att lamporna brinner sénder. | bada fallen &r det
nodvandigt att demontera och rengéra kontakten. Slut-
ligen ska kontakten infettas med ett speciellt kontakt-
fett. OBS! anvand aldrig vanligt fett! Vaselin &r an-
véandbart.




Arbeten pa svanghjulsmagnettandsystemet

Arbeten pé sviinghjulsmagnettdndsystemet

Ta av flaktka och vénghjul Anvénd av-
dragaren pos. nr. 050.7012 och for varje motor pas-
sande fasthallningsverktyg (bild1 och 2). Montera fast-
héllningverktygen sé att de ger bésta grepp. Lossa
kablarna. Ta av F och den k

magnetplattan efter att ha lossat de tre fastskruvarna.

Utbyte av tind- och ljusspolar

Lossa fastskruvarna pd spolarna och ta av spolarna.
V|d ténd- och lundgeneratorspolor maste kabeln till

d 6das av. sedan nya spolar men
dra inte fos! skruvomo for gott. Pé ténd- och tdnd-
méste férbind till kond

satorn dter Iddas fast.

Utbyte av kondensator

Léda av téndspole- och brytarspetskabl Pressa ut
den defekta kond ur | med en
rund trépinne. Utplana diktstall; med ett skavjé

Pressa forsiktigt in en ny kondensator (bild 3) och dikta
fast den. Léda fast brytarspets- och té&ndspolekabeln.

Utbyte av brytarspetskontakt

Brytarspetsarna byts alltid ut gemensamt. Nya kontak-
ter erfordras, d& de &r nerslitna eller utbrénda (bild 4
pil) eller dé ﬁberklucken pé brytururmen (bild 4/2) &r
Skruva av bry bel och ge ukt pé
dningsfdljden av isolerski
till kontaktstéllet (bild 4/1). Ta av bmarhnvarmen efter
att ha tagit bort lasfjagdern frén lagerbulten. Skruva
av kontaktbryggan (bild 4/3) och kontrollera lager-
bulten.

De nya delarna i omvand ordningsféljd. Fére

tering maste | b och smérjfilt sparsamt
infettas med Bosch-fett 1 v 4. Se till att det inte kom-
mer ndgot fett eller ndgon olja pé& kontakterna.
Montera sedan &ter magnetplatta och koppla kablarna.

(% ,‘.mnw.mmn.nnm




Arbeten pa svanghjulsmagnettdndsystemet

Satt pa svinghjulet. D& tdnd- eller ljusspole bytts ut,
maste spelrummet mellan polskorna métas (bild 5). Av-
sténdet skall vara 0,15 till 0,25 mm. Denna métning
ar absolut nadvéndigt, eftersom den hégsta tédnd- resp.
ljusseffekten endast uppnés vid féreskrivet avstand.
Spolen riktas med hjalp av en passande tré- eller
plastbit. D& det riktiga avstdndet uppnétts, skruvas
spolen fast fér gott och kontrolleras en sista géng.

Dra fast svinghjulet med hjélp av en momentnyckel
(bild 6). Momentet ska vara 3 till 3,5 mkg.

M. A ktks:

(



Kopplingsscheman

Kabelférger
Betecknin, Farg
Ljus 56 qul
Ljus 56 gul/réd
Manga fel, som upptrader vid reparation pé& ténd- [Ljus 564 vit
systemet, kan bero p& bnstnnde kannedom om kopp- |Ljus 56b) gul/svart
Varje sttfcean o . bla
bartt it fsliande kopplinasbild: galler !
fér néstan alla vdra modeller Skqllnud hgger endost i [Bromsljus grén
de olika a larna och o.s.v. |Bakljus 58 grd
Andra vunanter ar glvelws mo;llgo Endost en nktlg itionsljus (stads| svart
d om felfria in- itionsljus (stadslj gré
It och ger ka dom om funk hos an- Ljustuta bla
laggningen i varje fordon. Kopplmgsschemat ska all- Li
. tid studeras mnan man gor mgrepp i lqndsystemet I {us:um‘ . st
bellen ovan &r kab na (jord) 1 svart
[Téndspole 15| blé
Kortslutare (jord) svart :
[Téndningslas (jord) svart |

7%

bild 1 P& bild 1 &r ett mycket enkelt system uppritat, vilket

Ni t.ex. finner p& MOFA-modeller. Generatorn har en

. tdnd- och en ljusspole. Ljusanldggningen har konti-
nuerlig avblénding med en envidgsomkopplare. D&
motorn ska sténgas av, kortsluts téndspolens primér-
stromkrets.

. 1
i J
H

bild 2 <

Bild 2 visar ett system, som dterfinns p& mopeder.

Generatorn har en ténd- och en ljuskrets. Ljussystemet

&r utrustat med en lampa med dubbla glédtradar, vil-

ken kopplus med en kombmunonsomkapplure Om
som , for

av Ijusel samt avsténgning av “motorn medelsl kort-

slutningsknapp.




Kopplingsschema

Bild 3 visar egentligen samma system som pd Bild 2
dock med tvé skllda I]usstrémkretsur. vamd den andra

o-
len till bakl;uset har mgo ‘egna polskur och &r mon-
terad &ver den
beh&vs for bakl]uset uppst&r forst da huvudl;uset kopp-
las in. Kabli négot, da ledni till om-

2182

bild 3 -

kopplaren bortfaller. Férdelen med denna anléggning
ngger dari, att det inte uppstar ndgon ,.spetsbelast-
ning" p& bakljuset, vilket gér att glédlampornas livs-
léngd ej minskar.

Ett system med bromsljus och signalhorn visas pd
bild 4. Detta system har &terigen en ténd- och ljus-
stromkrets samt en sdrskild stromkrets fr bromsljuset.
Spolen till bromsljuset har i detta fall egna polskor och
fungerar darfér oberoende av den underliggande

bild 4 ~— ljusspolen. Bromsljuset kopplas pd och av med hjélp
av en kontakt, som regleras med bromspedalen. Signal-
hornet &r kopplat till ljusets strémkrets och regleras
av en sarskid kontakt pd omkopplaren.




Kopplingsscheman

Systemet pa bild 5 &r egentligen detsamma som p&
bild 4 bortsett frén att detta system &r utrustat med en
helljusk Il och ett tandningslés. Helljusk m
bestdr av en liten glédlampa, som &r férbunden med
helljuset. Lampan lyser, d& helljuset &r pakopplat.

bild 5

Systemet p& bild 6 har tre olika strdmkretsar. Den fér-
sta fér huvudljus och signalhorn matas frén en normal
ljusspole med egna polskor. Den andra fér broms-
ljuset matas frén en lindning, som &r monterad &ver
ljusspolen, varvid en effekt uppnds, som i detta fall &r
kvard. (Detta har forkl tidigare.) Baklj

detta system &r den tredje ljusstrdmkretsen. Hér vér det

. bild 6 [} sig dterigen om en spole, som &r monterad &ver ljus-
—~ L J spolen men denna spole har inga polskor. Som redan

4

beskrivits vid bild 2 kan strdm flyta hér endast d&
strém flyter genom den underliggande ljusspolen, vilket
betyder att ljuset &r inkopplat. Dérvid behdvs endast
en ledning till bakljuset, vilken inte beh&ver kontrolle-
ras med ndgon omkopplare.




‘Kopplingsschema

P& bild 7 syns ett system med utanpdliggande ténd-
spole och tre strémk . Den ali de tand-
spolen matas med strdm frdn en generatorspole, som
liknar ljusspolen. Den férsta strdmkretsen &r fér hu-
vudljus och signalhorn. Bakljuset &r andra strémkret-
sen, vilken matas frén en egen spole, som &r monterad
Sver huvudljusspolen. Denna spole har inga egna

Pr.
bild 7
polskor och fungera p& samma sétt som &r beskrivet
under bild 2 och 6. Den tredje strdmkretsen &r fér
bromsljuset och matas frén en separat spole, vilken &r
d dver g !
bild 8 Systemet p& bild 8 &r utrustat med positionsljus.

Bvrigt &r systemet samma som pd bild 2. Med ljusom-
koppl kopplas huvudlj om till itionsl|
varvid ett motstand (R) kopplas in p& grund av den rin-
ga belastningen.




Instéllning av stralkastaren

Instélining och kontroll av strélkastaren

Instéliningen av strélkastaren kan ske mot en végg eller
med en instéliningsapparat. | bada fallen méste for-
donet belastas med en person.

De i de flesta lander gallande foreskrifterna lyder:
gréns (vid halvljus) ska falla 10 cm pd

'(0 m.

Ar stralkastaren monterad hégre &n 95 cm fran kér-
banan, ska ljusskuggans gréns falla 15 cm pd 10 m.

Instéliningen pé en vigg genomférs som pé bild 2.

Ytan mellan strélkastare och végg méste dé absolut
vara plan. Rita ett vagrétt streck pd viéggen i samma
hojd som stralkastarens mittpunkt (H). D& man kopplar
in halvljuset, uppstér differensen mellan denna linje
och ljusskuggans gréns i cm (bild 2).

Snabbare och lattare gér instdliningen med en riktig
apparat (bild 1), varvid ljusskuggans gréns kan avldsas
direkt. Bosch kan erbjuda tvd olika apparater Nr.
0681120006 och 0681130007. Den senare har en
inbyggd luxmeter, varvid man vid métningen kan f&
ljusstyrkan i lux.

bild 1 -



Installning av stralkastaren
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ragmoment for bultar och muttrar fér motorn A

Bendmning i ‘; § g’ 2 g

Cyindertopp 10/10]10|10]| 10| 12| 09
Mutter fér svénghjul 1:5 35| 35]35]135] 35|35} 35
Mutter fér kopplingshus 23] 23 23] 23| 23
Mutter for centrifugalkoppling 27 27
Mutter f&r huvudaxel 50| 50| 50| 50| 27| 50

. Mutter fr kedjedrev
Bult fér kickstartskedjedrev 30

[ ) Startanslagsbult 20| 20| 20| 20
Vevhusbult o8| 08| 08|08| 08| 08|08
Skruv fér hager sidokdpa 08| 08| o08|o08| 08| 08| 08
Motorbult 32| 32| 32| 32| 32| 32
Motorbult 26| 26 26
Vevparti 07(07|07| 07| 07

o

[ 4

Momentvéirde i kpm
1




A

Dragmoment for bultar etc

ramen

Bendmning 3 g 8 g g by
= = *

Vevparti 0.7 0.7
Framre stétdamparfaste Svre 23 3
Framre stdtdamparféste undre 15
Frémre svangarmslager 23
Bakre svangarmslager 32132| 32|32
Stankskérmstag 0.6 0.6 06 | 06
Bakre stétddmparféste dvre 23|23 | 23123
Bakre stétdamparféste undre 22| 22| 20| 20
Holmrérsférskruvning Svre 6.0 60 | 60
Bult for styre 27 27T 2.7
Bult for verfall fér styre 14 | 1.4
Sexkantsbult fér vaxelhandtag 04| 04| 04| 04| 04
Bult f6r véxelhandtag sparskruy 08 08 | 08
Strélkastarféste 09 09 | 09 [ 09
Kedjedrev fér fullnav y B I P B P Ea
Kedjedrev fér stdlnav 1.6
Bromsarmsbult 07 1818|1818 18
Bakaxel 27 27 | 27| 27 | 27|27

Momentvirde i kpm




