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FORORD

Tak for den tillid, De har vist os ved at koebe en Suzuki knallert.

Suzuki knallerterne er resultatet af mange ars tekniske erfaring kombineret med verdens
bedste fremstillingsmetoder. Vi synes, vi har grund til at vaere stolte af Suzukis lange raekke
af mesterskaber i TT— loeb, blandt andet vundet pa Isle of Man, savel som sejrene i moto-cross
rundt om i Europa. Grundlaget for disse sejre er den erfaring, firmaet har samlet siden 1936,
da produktionen af motorcykler og biler startede, og de er vundet gennem anvendelsen af
moderne fabriks-udstyr.

Selv en fremragende knallert kan imidlertid kun yde sit bedste, hvis den far den rigtige
service.

Laes denne instruktionsbog og foelg anvisningerne omhyggeligt. Behandler De Deres Suzuki
knallert godt og koerer den rigtigt, vil De i mange r kunne nyde behageligheden og glaeden
ved at koere en Suzuki verdensmester-knallert.

Vi takker for tilliden, De viser denne Suzuki knallert, og oensker “god tur”.

$ SUZUKI MOTOR CO.LTD.
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TILKOERSEL

Hvor laenge knallerten holder, afhaenger af den made, motoren bliver tilkoert pa, og
hvorledes knallerten bliver behandlet i det hele taget. Ligesom med en nyfoedt baby er der
visse ting, man ma rette sig efter:

MOTOREN BOER IKKE KOERE MED HOEJE OMDREJNINGSTAL | DE LAVERE
GEAR, MEN MA PA DEN ANDEN SIDE HELDER IKKE “SEJGTRAEKKE"” | ET HOEJT
GEAR. BRUG GEARENE, SA MOTOREN ROTERER FRIT | DEN MIDTERSTE DEL
AF SIT ARBEJDSOMRADE, OG BRUG GASHANDTAGET, SA MOTOREN ARBEJDER
MED SKIFTENDE BELASTNING PA LAENGERE TURE.

UNDGA HOEJE HASTIGHEDER OG FORSOEG IKKE AT “PRESSE” MOTOREN.

OVERSKRID IKKE DEN FASTSATTE HASTIGHED UNDER
TILKOERSELSPERIODEN:

FOR DE FOERSTE 1,600 KM ..........c..cco...n HOEJST 20 KM/T



INDHOLD

KNALLERTENS FORSKELLIGE DELE ............

DET REVOLUTIONERENDE “SUZUKI CCI”

N

CIDERESVETEN oo sy spsaspurs sps s sbmn s
BLADVENTIL SYSTEMET .. .0vnrininenannannns
CPEDIFIRATIONER ... o pos s sess s s g
BETIENINGEGRER o isvesseums snmmmnus s snnme s
EFTERSYN FOER KOERSLEN  ..........ccovon--
GODE RAD OM KOERSLEN .......covvoviouonnn.
EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE .............
EEALEINEING oo s wnms du sy ssmswmtemie
1. LEDNINGEDIEGRAR . .oorsrmis possssamssinns

© © N oo W



1. KNALLERTENS FORSKELLIGE DELE
PPPDOO DO @

Fig. 1
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Bageste blinklys 26. Horn

Bageste fjederben 27.  Motor

Olietank 28. Udblaesningsroer
Benzinhane 29. Bremsepedal
Gashandtag 30. Kick-starter pedal
Forreste blinklys 31. .Svinggaffel
Forgaffel



2. DET REVOLUTIONERENDE “SUZUKI CCI” SMOERESYSTEM

“SUZUKI CCI" er det mest avancerede smoeresystem for totakts-motorer.

Smoereolien foeres frem gennem to olieroer under tryk fra en olie—pumpe, og der skal
sdledes ikke blandes olie i benzinen. Olieroeret i venstre side sender olie direkte til det
venstre hovedleje.

Efter at have smurt dette, passerer olien gennem en boring i krum-tappen og smoerer
plejlstangens nederste naleleje.

Den kraftige centrifugalkraft slynger herefter den resterende olie af, saledes at den kan
smoere plejistangens oeverste leje.

Olieroeret i hoejre side udmunder i en dyse i indsugningskanalen. Undertrykket forstoever
her olien og foerer den med ind i cylinderen til smoering af cylindervaeggene. Det hoejre
hovedleje smoeres af gearkasse-olien.

Oliepumpen doserer olien, siledes at den rigtige maengde altid foeres til venstre hovedleje
og til bladventilen samt cylindervaeggen.

Olien fordeles i forholdet én del til venstre hovedleje mod otte dele til indsugningssiden.
Hvor meget olie pumpen skal aflevere, bestemmes af oliepumpens reguleringsarm, der via et
reguleringskabel er forbundet med gaskablet og dermed med gashandtaget.

P4 samme tid afhaenger den maengde olie, der bliver afleveret, ogsad af motorens
omdrejningstal, saledes at motoren altid far praecis den maengde olie, den skal bruge.
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Kontrolventil

] f Bladventil

7-Karburator

Lej

Fig. 3 SUZUKI cclI

Oliepumpe



3. BLADVENTIL SYSTEMET

Den stempelstyrede totakts-motor har tre slags kanaler i cylindervaeggen: Indsugningskanal,
skyllekanaler og udblaesningskanal. Kanalernes stoerrelse og placering er meget vigtige
faktorer, der bestemmer motorens ydelse.

Suzuki K50 motoren har en bladventil i indsugningskanalen.

Bladventilen dbner og lukker automatisk som et resultat af det skiftende undertryk i
krumtaphuset: Indsugningskanalen vil derfor altid vaere dben eller lukket p& det rigtige
tidspunkt, og man risikerer ikke, at noget af gasblandingen '‘blaeses” tilbage gennem
karburatoren. P& denne made bliver motorens ydelse bedre ved lave omdrejningstal.

Fordelene ved bladventilen

1. Benzinforbruget er lavt.

2. Karburatoren kan placeres inde bag motorens sidedaeksel, s3 motoren forbliver ren.

3. Indsugningskanalen kan abnes og lukkes pa de rigtige tidspunkter i forhold til stemplets
bevaegelser, s& en hoej effekt er mulig, og motorens traekkraft forbedres bade ved lav
og hoej hastighed.

4. Den simple mekanisme giver ikke anledning til driftsforstyrrelser.



V.U:/ Taendroer

Stempel
Bladventil

Karburator

Fig. 4 Bladventil systemet
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4. SPECIFIKATIONER
0 Mal og vaegt

Laengde  ooveemeen oo woeevaas 0% 1,820 mm
BrEAOE  oovv enmmnis s o G v 790 mm
Hoejde ............ ... cccciiiiinnnnn 980 mm
Akselafstand  .................0.0uinnn, 1,185 mm
Frihogjdeovervej ..............c0i0vuu.n 125 mm
Dack Foran: «ox cvwsn evin avisy s s es 2.25x 17" 4PR
Bal s cw s saekive i vese 250 x 17" 4PR
Egenvaegt .............. i, 72 kg

0 Praestationer

Tophastighed ..............cccivevnnn. 30 km/t
O Motor
LI + A RO totakts, luftkoelet benzinmotor
Slagvolumen .. ......... .. ciieninenenn. 49 ccm
Boring x slaglaengde  ................... 41.0x 37.8 mm
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(71131 1| OO U R i P
Kompressionsforhold, korrigeret
Maksimaleffekt

Starter

O Braendstofsystem

Karburator
Luftfilter

Motor

O Taendingssystem

LI S e e e R
; Fortaending
Taendroer

én, fremadrettet

6.5:1

1.0 hk ved 4,000 omdr/min
kick-starter

bladventil

VM10SC
harpiksbehandlet papirfilter
5.5 1, heraf 1.0 1 reserve

svinghjulsmagnet
20° = 1.4 mm foer top
NGK BP-GHS eller Nippon Denso W-20EP



O Transmission

Kobling
GUaTKESSE . s snvnvuass abamissiaine ssies
GeaPSKIf e v sssmemss e Seseoms
Primaerudvekslingsforhold

Sekundaerudvekslingsforhold
Totalt udvekslingsforhold

0O Affjedring

Forhjul
Baghijul

O Styring

Stoerstestyreudslag  ..................

Kronroersvinkel
Venderadius

O Bremser

Forbremse
Bagbremse

vad flerpladetype
3-trins

pedal i venstre side
3.84:1 (73/19)

3.36:1 (37/11)

18.7:1 (i 3. gear)

hydraulisk daempet teleskopgaffel
hydraulisk daempet svinggaffel

a5° (1l hoejre og venstre)
63°
1,800 mm

tromlebremse, hoejre hand
tromlebremse, hoejre fod



O Elektrisk udstyr

DVOAMG: 5o o satey i s e s et a svinghjulsmagnet
ARKUMUIATOY  oueuauaies sinsds dre e 6V 4AH
] 5 T e 15A

BORYEE: omvemwsosmmssrims s sy ms 6V 15W/15W
BlnklVS .o covistan ol bdmmmmibis o 6V 8Wx 4
Frigearslampe ... ......omsonimennosaen 6V 1.7wW
Speedometerlampe .................... 6V 1.7wW

*

Specifikationerne kan aendres uden varsel
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S. BETJENINGSGREB

(0 Benzinhane

Drej benzinhanens héndtag til stillingen “ABEN".
Benzinhanen har tre stillinger, STOP, ABEN og RE-
SERVE. Hvis De loeber toer for benzin, s& drej
handtaget til stillingen “RESERVE", der abner et
roer til reservebeholdningen.

Husk - altid at fylde benzin pa, nar De har koert
med hanen i “RESERVE'"-stilling.

O Karburatorens starthandtag

* N&r motoren er kold:

Foer De traeder pa kick-starteren, skubbes starthand-
taget helt frem. Luk ikke op for gashandtaget, s&
laenge dette handtag er i brug, og husk at traekke det
tilbage til udgangsstillingen, ndr motoren er varmet
op, og knallerten koerer.

* Nar motoren er varm:

Luk gashandtaget 1/8 til 1/4 op og start motoren.

Brug ikke starthindtaget.
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Fig. 5 Benzinhane

Fig. 6 Karburatorens starthandtag



O Taendingskontakt

Taendingskontakten taender og slukker for motorens
taendingssystem og det elektriske udstyr.

Nér noeglen drejes til dag- eller natkoerestillingen,
virker det elektriske udstyr, sdledes som det fremgar af
diagrammet:

Fig. 7 Taendingskontakt

SLUKKET DAG NAT BEMAERKNINGER
Taending 0 0
Frigearslampe 0 0 Nar motoren star i frigear
Horn 0 0 Nar der trykkes pa hornknappen
Stoplygte 0 0 Nar bremsepedalen traedes ned
Blinklys 0 0 Nar blinklyskontakten taendes
Baglygte 0
Forlygte 0
Speedometerlampe 0
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O Kick-starter pedal

Motoren startes let ved at traede kick-starteren ned.
Systemet er indrettet siledes, at motoren kan startes,

selv.om den stdr i gear, blot koblingen udloeses ved
at traekke i koblingshindtaget.

16

Fig. 8

Kick-starter pedal



O Koblingshandtag

Koblingshandtaget bruges til at afbryde forbindelsen
mellem motor og gearkasse, ndr der skal startes eller
skiftes gear. ».
Koblingen udloeses ved at traekke i handtaget, og
nar det slippes, genoprettes forbindelsen mellem motor
og gearkasse.

KOBLINGSHANDTAG |

i)

,,,,,

O Gashandtag

Motorens omdrejningstal reguleres med gashandtaget.
Nar gashéndtaget drejes ind imod Dem selv, stiger
omdrejningstallet.

GASHANDTAG

Fig. 10 Gashandtag



O Bremsehandtag

Bremsevirkningen reguleres gennem det tryk, der BREMSEHANDTAG

laegges pad handtaget. N&r bremsehandtaget traekkes
an, bremses forhjulet.

Fig. 11 Bremsehéndtag

O Bremsepedal

Bremsevirkningen reguleres gennem det tryk, der
anvendes pa pedalen. Nir bremsepedalen traedes ned,
bremses baghjulet og stoplygten taender.

BREMSEPEDAL

Fig. 12 Bremsepedal
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O Gearpedal

Knallerten er forsynet med gearkasse, saledes at der
under alle forhold er tilstraekkelig med kraft ti| radighed.
Gearene skiftes med gearpedalen i venstre side.

Nedtraedes forreste del
afpedalen ...... ... . . . ..

Nedtraedes bageste del
afpedalen ... .. .. ... ...

O Nedblaendingskontakt
Knappen skubbes til venstre

Knappen skubbes til hoejre

- . . skiftes til hoejere gear

- .. . skiftes til lavere gear GEARPEDAL

Fig. 13  Gearpedal

figkrilys NEDBLAENDING$KONTAKT

naerlys

Fig. 14 Nedblaendingskontakt
19



O Blinklyskontakt
Knappen skubbes til venstre. . blinklys viser af til venstre

Knappen skubbes til hoejre . . blinklys viser af til hoejre

O Frigearslampe

Den groenne frigearslampe lyser, ndr motoren star i
frigear, og lampen slukker, ndr der saettes i gear,

20

Fig. 16

Frigearslampe



O Styrlas

Nar styret er drejet helt til venstre, kan det l&ses ved at saette noeglen ind og dreje den
med uret. Glem ikke at l3se styret, nar knallerten parkeres.
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6. EFTERSYN FOER KOERSLEN
Foer koerslen skal foelgende ting kontrolleres:

O Benzin

Se efter, om der er benzin pé tanken. Benzintanken rummer 5.5 1, inklusive 1.0 1 i reserveta-

nken.

O Motorolie

Kontroller altid oliestanden i olietanken foer moto-
ren startes. Hvis oliestanden er lavere end skruen i
olietankens inspektionshul, fyldes der op med olie af
anbefalet type.

For Suzuki CCI systemet anbefales Suzuki CCI olie,
men hvis denne ikke kan fas, ma der anvendes en anden
to-takts olie af anerkendt fabrikat med viskositet om-
kring SAE No. 30. Olien mé ikke vaere af selvblandende
type, da denne er fortyndet med benzin.

22

Fig. 17 Olietankens inspektionshul



O Gearkasseolie

Se efter, om gearkassen er pédfyldt en SAE No.
20W/40 multigrade olie af anerkendt fabrikat. Gear-
kassen rummer 500 ccm (0.5 1) olie. Oliestanden
kontrolleres ved at fjerne oliekontrolskruen og se
efter, om der kommer olie ud af skruehullet, nar
knallerten star pa stativet. Hvis dette ikke er tilfaeldet,
fyldes der op med SAE No. 20W/40 olie.
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Fig. 18

Oliekontrolskruen



O Baglygte og stoplygte

Se efter, om b&de baglygten og stoplygten virker,
nar taendingskontakten er i “NAT" stilling, og bremse-
pedalen traedes ned.

Hvis stoplygten ikke lyser, justeres stoplygtekon-
takten som foelger:

Kontaktens kontramoetrikker loesnes, og kontakten
bevaeges op eller ned, indtil den netop taender stoplyg-
ten, nar bremsepedalen er traddt 10 mm ned.

24

Fig. 19

Stoplygtekontakt

TAENDER TAENDER
SENT TIDLIGT

Fig. 20

Indstilling af kontakt



O Forlygte

Lygteindsatsen kan tages ud af forlygtehuset, efter
at lygtekransens monteringsskruer er fjernet.

Lyset kan justeres op eller ned ved at loesne for-
lygtens monteringsbolte inden i lygtehuset og dreje
dette op eller ned efter behov.

O Daektryk
Koer altid med korrekt daektryk.
Fordaek

BEGKEBIE i s fieins i mnsiiiisih: ma s s seiioneminn
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Fig. 21 Indstilling af forlygte

1.6 kg/cm? (23 Ibs/sg-in)

2.2 kg/em? (31 Ibs/sg-in)



O Bremser

Bremserne er overordentlig vigtige for sikker koersel.
Kontroller altid bremserne foer hver koersel.

* Forbremse

Juster forbremsen med justeringsmoetrikken, s&ledes
at der er en afstand p& 20—30 mm mellem forbrem-
segrebet og gashandtaget, n&r bremsen er helt trukket
an.

Drejes justeringsmoetrikken

e I A foroeges afstanden
Drejes justeringsmoetrikken JUSTERING |
s formindskes afstanden ~MOETRIK '

-

Fig. 23 Indstilling af forbremse
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* Bagbremse

Med bagbremsens justeringsmoetrik justeres bremse-
pedalens vandring til 20 — 30 mm.

Fig. 25 Indstilling af bagbremse
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7. GODE RAD OM KOERSLEN

O Hvorledes motoren startes

1) Se efter, om benzinhanen star i “ABEN’’ stilling.

2) Saet noeglen i taendigskontakten og drej den ét hak med uret.
Nu vil frigearstampen lyse, hvis motoren star i frigear.
(Det er en god vane at saette i frigear, inden motoren startes).

* Nar motoren er kold:

3) Skub starthdndtaget frem. Luk ikke op for gashandtaget, nar starthandtaget er i brug,
og husk at traekke det tilbage til udgangsstillingen, ndr motoren bliver varm og knallerten
koerer.

4) Traed kick-start pedalen ned.

* Nar motoren allerede er varm:

5) Luk gashandtaget 1/8 til 1/4 op og start motoren.
Det er ikke noedvendigt at bruge starthandtaget.
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O Hvordan man skifter gear

1) Koblingen udloeses ved hjaelp af handtaget i venstre side af styret, og gearpedalen traedes
ned for at skifte til foerste gear.

2) Gashandtaget drejes ind imod Dem selv, samtidig med at koblingshandtaget langsomt
slippes.
Knallerten starter. (Hvis motoren har for hoejt omdrejningstal eller koblingshdndtaget
slippes pludseligt, vil knallerten starte med et ryk, eller motoren vil ga istd.)

3) Nér hastigheden er omkring 10 km/t, lukkes der for gashandtaget, samtidig med at koblingen
udloeses, og der skiftes op til andet gear.
Slip koblingshandtaget langsomt og luk op for gassen igen.
Foelg samme fremgangsmade for skift til tredie gear.
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8. EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE

O Vaerktoejssaet

Inden i akkumulatorkassen findes et vaerktoejssaet, der indeholder alt det vaerktoej,
der er noedvendigt til den daglige vedligeholdelse.

. Vaerktoejspose
10 & 12 mm gaffelnoegle ®
14 & 17 mm gaffelnoegle ®

. Taendroersnoegle-hdndtag

&
. Skruetraekkerhandtag 3é\§ ®
. Skruetraekkerklinge |
Tang @T—> ®
@ 7

. Gaffelnoegle til afbryderkontakt

@
. 21 mm taendroersnoegle ”% // ’

© 0N WN -

Fig. 26  Vaerktoejssaet
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O Dagligt eftersyn

Kontroller selv foelgende ting p& knallerten hver dag inden koerslen:
1) Er der olie nok pé olietanken?
2) Er der benzin nok p benzintanken?
3) Virker for- og bagbremser som de skal?
4) Er daektrykket korrekt?
5) Lyser forlygte, baglygte, stoplygte og alle blinklys som de skal?
6) Virker hornet?
7) Kan styret drejes frit fra side til side uden modstand eller sloer i styrestammen?
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O Periodiske eftersyn

De periodiske eftersyn er meget vigtige for at forlaenge knallertens liv og garantere sikker
koersel. Bring altid knallerten til Deres Suzuki-forhandler til disse eftersyn.

Km-stand H
ver
Komponent Ved 1,000 km Hver 3,000 km Hver 6,000 km 12,000 km
Kontrol af funktion Kontrol af funktion
Oliepumpe Reguleringsarm ju- Reguleringsarm ju-
steres efter maerker steres efter maerker
Taendroer Renses Renses og indstilles Udskiftes
Gearkasseolie Skiftes Skiftes
Kabler for gas, ; 2 : .
bremse og oliepumpe Frigang justeres Frigang justeres Smoeres
Spjaeldanslagsskrue Spjaeldanslagsskrue
Karburator og luftskrue og luftskrue Efterses
justeres justeres og renses
Topstykke og Topstykkebolte Topstykkebolte o
cylinder efterspaendes efterspaendes Koksrensning
Syrestand Syrestand
el muiatorl kontrolleres kontrolleres
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Km-stand

Hver
Komponent Ved 1,000 km Hver 3,000 km Hver 6,000 km 12,000 km
Benzinhane Benzinfilter renses Benzinfilter
renses

Kaede Strammes Strammes og smoeres| Renses
Luftfilter Renses

o Smoeres
Gashandtag thed fodt

Udblaesningsroer
og lyddaemper

Udblaesningsroerets
bolte efterspaendes

Udblaesningsroerets
bolte efterspaendes

Koksrensning

Frigang kontrolle-

Frigang kontrol-

Styrestamme res, bolte efter- leres, bolte
spaendes efterspaendes

Kobling Justeres Justeres

Balte, mostrikier Efterspaendes Efterspaendes

og hjuleger
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0O Indstilling af kaeden
Kaeden skal indstilles, saledes at den kan bevaeges

15—-20 mm op og ned midt imellem de to kaedehjul.

Indstillingen foretages saledes:

1) Moetrikkerne A og B pé fig. 27 loesnes

2) Kaeden indstilles ved at dreje pé indstillingsmoet-
rikkerne i venstre og hoejre side
Drejes moetrikkerne ind ........ strammes kaeden
Drejes moetrikkerneud ........ loesnes kaeden

3) Maerkerne pa begge kaedestrammere skal std i samme
stilling for at for-og baghjul kan holde linie

4) Nar kaeden er indstillet rigtigt, strammes de to
moetrikker A og B og sikres med en split

N.B.:

En snavset kaede slider bade sig selv og kaedehju-
lene op hurtigt. Er kaeden snavset, kan den vaskes i et
oploesningsmiddel (f.ex. petroleum) og haenges til
toerre. Derpd indfedtes den igen i et bad af smeltet
kaedefedt eller motorolie.

34

Fig. 28

e
Kaedens frigang



O Eftersyn af akkumulatorens syrestand

Syrestanden skal altid ligge imellem do to streger pa
siden af akkumulatoren. Hvis syrestanden er lavere,
péfyldes der rent destilleret vand op til den oeverste
streg. Der ma ikke pé&fyldes syre.

N.B.:

Kontroller akkumulatoren mindst hver anden uge.
Pas pad at akkumulatorens overloebsslange ikke bliver
knaekket eller pd anden made tilstoppet.

35

HOEJESTE SYRESTAND

Fig. 29 Syrestand




O Udskiftning af gearkasseolie

Efter laengere tids brug kan gearkasseolien miste
smoereevnen, saledes at tandhjul og lejer slides hur-
tight. Olien skal derfor udskiftes inden den mister smoe-
reevnen. Olien aftappes ved at fjerne oliepafyldnings-
daekslet og aftapningsproppen i bunden af motoren.
Nar olien er loebet helt af, skrues aftapningsproppen
ind igen, og gennem pafyldningshullet haeldes 500 ccm
(0.5 1) motorolie, hvorefter daekslet saettes pa. Der
skal anvendes en SAE 20W/40 multigrade olie af et
anerkendt fabrikat.
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Fig. 31

Olieaftapningsprop



O Taendroer

Nér der saetter sig koks og forbraendingsrester p3
taendroeret, er det ikke i stand til at frembringe en
kraftig gnist. Koksrester fjernes med et stykke stal-
trad eller en nal, og elektrodeafstanden indstilles til
0.6—0.7 mm ved hjaelp af et foelerblad.

Det normale taendroer for denne knallert er NGK
BP—BHS. Huvis dette taendroer er tilboejeligt til at blive
for varmt — og motoren ellers er korrekt indstillet —
kan man forsoege med et koldere taendroer som anfoert
i tabellen. Viser det normale taendroer tendens til at
sode til eller blive vddt, kan et varmere taendroer
forsoeges.
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Fig. 32  Elektrodeafstand



gg‘[’;r’:‘e"se Type NGK | Champion AC f_‘i“t:f Bosch KLG | Lodge g'e'?gg"
14 mm| Varmt | BP-2H
46FFS
BP-4H UL.15Y AEB2 F55P | BNY,CNY
45FFS
X L95Y A4AFFS | AE52|W145T7
BP-BHS | UL12Y,L12Y, | 43FFS | AE42
W175T35 W20FP
L87Y 43FS AE32 FB5P | HNY
12,7 mm W200T35
laengde uLs2y,L8z2y
Koldt BP-7HS 42FS AE22|W225T35 F85P | 2ZHNY
LB1Y
N.B.: N&r taendroeret saettes i, skrues det foerst ind med fingrene sa langt som muligt,

hvorefter det efterspaendes med taendroersnoeglen.
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O Rensning af lyddaemper

1) Sikringsskruen for enden af lyddaemperen fiernes, og
daemperindsatsen traekkes ud.

2) Fjern koksafle jringer ved at banke forsigtigt pd
daemperindsatsen.

3) Vask daemperindsatsen i petroleum eller en anden
rensevaeske.

Fig. 33 Flensnmg af Iyddaemper

N.B.:
At koere uden lyddaemperindsats er ikke alene ulovligt—det reducerer faktisk ogsé motorens
effekt:
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O Indstilling af gaskabel

Hvis gaskablet ikke har det rigtige spillerum, kan
motorens omdrejningstal blive uregelmaessigt, og kablet
kan straekke sig. Gaskablet boer justeres til det korrekte
spillerum, og det sker saledes:

1) Inspektionsdaekslet over karburatoren loeftes op,
efter at de tre skruer er fjernet.

2) Karburatorens gummihaette skubbes et stykke op ad
gaskablet.

3) Spillerummet konstateres ved at traekke forsigtigt i
gaskablet.

4) Hvis spillerummet er stoerre eller mindre end 0,5-1,0
mm, loesnes kontramoetrikken, og indstillingsskruen
drejes op eller ned til spillerummet er korrekt.

5) Kontramoetrikken skrues fast igen
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Fig. 34 Kontrol af gaskablets spillerum

N |

KONTﬁ‘.@wﬁf i TRIK
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Fig. 36 Gaskablets indstilling




O Indstilling af kobling

Koblingen indstilles ved hjaelp af indstillingsskruerne
dels pd koblingskablet, dels p& udloeserarmen {bag
hoejré sidedaeksel). Koblingshandtaget skal have 4 mm
spillerum, foer der kan maerkes modstand, som vist pa
fig. 36.

Er spillerummet forkert, indstilles koblingen séledes:
1) Koblingskablets kontramoetrik “'A" loesnes, og

indstillingsskruen ““B" skrues helt ind.

2) Udloeserarmens kontramoetrik “‘C” loesnes.

3) Udloeserarmens indstillingsskrue D" kan nu skrues
ind, indtil der foeles en modstand. Skruen drejes
derpé 1/4 til 1/2 omgang tilbage, og kontramoetrikken
“C" strammes.

4) Til slut indstilles koblingshdndtagets spillerum til
4 mm ved hjaelp af kablets indstillingsskrue “B", og
kontramoetrikken “A’ strammes.

M

Fig. 37

Indstilling af kobling



O Kontrol af oliepumpe

Oliepumpens reguleringskabel skal indstilles saledes,
at de to maerker “A’ og "B’ pa fig. 38 star lige overfor
hinanden, nar gashandtaget er helt &bent.

1) Kontramoetrikken ““C" loesnes.

2) Reguleringskablets indstillingsskrue drejes ud eller
ind, indtil de to maerker star pa linie med fuldt dbent
gashandtag.

3) Kontramoetrikken ““C’”" strammes.
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Fig. 38

Indstilling af oliepumpens
reguleringskabel



00 Smoering

Knallertens roterende og glidende dele skal smoeres regelmaessigt.

Hvornar der skal smoeres Smoeremiddel

Hver 3.000 km
Hver 3.000 km

Hvad der skal smoeres

Bremsenoegle, for Fedt (sparsomt)
Bremsenoegle, bag

Kabler til speedometer,

oliepumpe, forbremse,
starthéndtag og gas-
handtag

Kaede
Gashéndtag

Fedt (sparsomt)

Hver 6.000 km Motorolie

Hver 3.000 km
Hver 6.000 km

Kaedefedt eller olie
Fedt

Advarsel:

Bremsenoeglerne ma kun f§ en lille smule fedt, idet eventuelt over-skydende fedt kan
blive presset ind pé belaegningerne og medfoere bremsesvigt.
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O Rensning af luftfilter

Huvis luftfilteret er blokeret af stoev og snavs, bremses
indsugningsluften, siledes at motorens blanding bliver
for fed, og effekten falder. Luftfilteret skal derfor altid
holdes rent. Det mi ikke vaskes, men renses ved at man
blaeser det igennem med trykluft. ‘

Hvis luftfilteret har opsuget olie eller er meget snavset, ’
5 , TRYKLUFT
udskiftes det.

-Fi;]. 39 Rensning af luftfilter
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O Efterspaending af bolte og moetrikker

Under koerslen kan bolte og moetrikker have tendens
til at ryste loes, og de foelgende vigtige steder mg
derfor efterspaendes af og til:

Antal
1. Styrets monteringsbolte 4 qae ©»
2. Oeverste forgaffelbolte 3
3. Styrestammens kontramoetrikker 2
4. Motorens ophaengningsbolte 3 :
5. Udblaesningsroerets omloebermoetrik 1 o
6. Topstykkets moetrikker 4
7. Svinggaffellejringens moetrik 1
8. Fjederbenenes bolte og moetrikker 4
9. Bremsearmenes moetrikker 2
10. Nipler p3 hjuleger 72
11. Forakselmoetrik 1
12. Bagakselmoetrik 1
13. Kaedestrammernes moetrikker 2 Fig. 40 Bolte og moetrikker, der

skal efterspaendes
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O Indstilling af taending

‘“ Kontaktafstanden og taendingstidspunktet kontro-

il lleres og indstilles saledes:

(I 1) Fjern daekslet over svinghjulsmagneten. _

< Drej svinghjulet (evt. med en gaffelnoegle) og find
den stilling, hvor afbryderens kontaktafstand er

(i stoerst.
[T 3) Foelerbladet (0.35 mm) pa den lille gaffelnoegle skal
i | nu lige akkurat kunne komme imellem kontakt-
(1R punkterne.

‘M 4) Hvis kontaktafstanden er for stor eller lille, indstil-
\

|

Fig. 41 Kontaktafstand

ey

| ‘f ' les den til rigtig vaerdi ved at loesne skruen “a” pa
1 fig.41 og dreje afbryderens grundplade med en o T
skruetraekker placeret i hakket “b". A

I Nar afstanden er rigtig, strammes skruen igen. ’
I ~—FOELERBLAD

iy
a

Fig. 42 Gaffelnoegle til afbryderkontakt
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5) Nar taendingstidspunktet skal indstilles, drejes sving-
hjulet imod uret til den stilling, hvor afbryderkon-
takten netop begynder at dbne (kan konstateres med
en proevelampe eller evt. et meget tyndt stykke
papir mellem kontaktpunkterne).

6) Se efter, om maerket A" p4 venstre sidedaeksel star

lige overfor pilen “B" p4 svinghjulet. Hvis B star.

til hoejre for “A”, er taendingen for lav, star “B” til
venstre, er taendingen for hoej.

7) Hvis taendingen kun er en smule for lav, kan det
reguleres ved at indstille afbryderens kontaktafstand
lidt stoerre end 0.4 mm.

8) Hvis taendingen kun er en smule for hoej, kan det
kontaktafstand lidt mindre end 0.3 mm.

Til slut kontrolleres igen, at A" star lige overfor *“B",
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Fig. 43 Maerker for taendingsindstilling

reguleres ved at indstille afbryderens



O Indstilling af karburator

Indstilling af tomgang

1) Start motoren og lad den blive helt varm.

2) N&r motoren er varm, stoppes den et oejeblik, og
luftskruen (Fig.44) skrues helt ind og derefter 1 1/4
omdrejning tilbage (pa billedet er sidedaekslet taget
af for bedre overblik, men det skal vaere pa plads,
ndr indstillingen foretages).

3) Start motoren igen og drej pd spjaeldets anslagsskrue,

indtil motoren loeber sa langsomt som muligt uder

at g i sta. (Fig. 45)

Luftskruen drejes forsoegsvis 4/1 omdrejning ud eller

ind fra udgangspositionen, indtil man finder den

stilling, hvor motoren loeber mest regelmaessigt.

5) Motoren far nu den korrekte tomgangsblanding, og
til slut indstiller man med spjaeldets anslagsskrue
motoren til den oenskede tomgangshastighed.

4

—
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Fig. 45 Indstilling af tomgangshastighed



Drejes luftskruenind ..................... .. ...
Drejes luftskruenud  .................... ... ...
Drejes spjaeldets anslagsskrue ind ...................
Drejes spjaeldets anslagsskrue ud ...................

O Rensning af benzinhane

1) Luk for benzinhanen.

2) Filterkoppen under hanen loesnes med en 10 mm
gaffelnoegle, og filterkoppen skrues af med fingrene.

3) Filterkoppen og filteret vaskes grundigt med benzin.

49

bliver blandingen federe
bliver blandingen magrere
saenkes omdrejningstallet
haeves omdrejningstallet

€ ®

FILTER=KOP FILTER PAKNING

Fig, 46

Benzinhanens filter



9. FEJLFINDING

Uanset hvor god en konstruktion métte vaere, vil al mekanik vaere udsat for slitage og deraf
foelgende defekter. Denne fejlfindingsliste vil hjaelpe Dem til at finde &rsagen til de fleste
driftsforstyrrelser.

O Hvis motoren ikke vil starte

Hvis motoren ikke vil starte eller er vanskelig at starte, er der fejl i benzinsystemet eller
taendingssystemet.

1) Se efter, om der er benzin pd tanken, om benzind-
aekslets lufthul er stoppet eller om benzinhanens
filter er stoppet.

2) Se efter, om taendroerets inderside og elektroder er
fugtige eller kokset til. Er det tilfaeldet, renses
taendroeret.

Fig. 47 Kontrol af taending
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3) Nar taendroeret er taget ud, kan det laegges ovenpd topstykket med taendroershaetten
pasat. Taend for taendingsnoeglen og se efter, om der springer en kraftig bl& gnist mellem
elektroderne, nar kickstarteren traedes ned. Hvis bide taendroer og taendroershaette er i

orden, og der ikke springer nogen gnist, boer De lade Deres Suzuki-forhandler finde fejlen.

*  Advarsel:
Laeg ikke taendroeret lige op ad taendroershullet, idet en gnist kan antaende blandingen i
cylinderen.
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O Hvis motoren traekker darligt

1) Hvis motoren traekker dérligt og den samtidig hurtigt
| bliver snavset udvendig, kan der vaere utaetheder ved
[l topstykke og cylinder, sa kompressionen forsvinder.

* Se efter de foelgende steder:
Er taendroeret loest, vil omradet (1) blive snavset.
Er topstykkets moetrikker loese, vil omraderne (2) og
{3) blive snavsede.
Hvis kompressionen stadig forsvinder, efter at disse
punkter er blevet efterspaendt, ma cylinderens top-
og/eller bundpakning udskiftes.
Nar De holder handfladen ca. 15 ¢m bag lyddaem-
perens afgangsroer, skal man kunne maerke
‘Udblaesningsgasserne blive blaest kraftigt ud. Hvis
ikke, kan der have samlet sig koks i daemperindsatsen,
; og den ma renses.

L.

Fig. 49 Kontrol af udblaesningstryk
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O Hvis motoren stopper pludseligt

1) Se efter, om der er benzin pa tanken, og om benzinhanen eller benzindaekslets lufthul ikke
er tilstoppet.

2) Se efter, om der ikke har dannet sig en bro af forbraendingsrester mellem taendroerets
elektroder,

O Darlig stabilitet og styring

1) Se efter om daektrykket er rigtigt for og bag.

2) Se efter, om der er sloer i forgaflen.

3) Se efter, om bagakslen er monteret rigtigt i sving-
gaflen, og om for—og baghjul stér helt pa linie. Hvis
ikke, rettes det ved hjaelp af kaedestrammerne.

Fig. 50 Kontrol af sloer i forgaffel
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10. LEDNINGSDIAGRAM
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